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Resena de normativa

Real Decreto Ley 23/2018, un nuevo y definitivo hito hacia la apertura total a la
competencia del mercado del transporte ferroviario de viajeros

El pasado 27 de diciembre se publicd en el Boletin Oficial del Estado el Real Decreto Ley 23/2018,
de 21 de diciembre, por el que se lleva a cabo la necesaria transposicién de la Directiva
(UE) 2016/2370, de 14 de diciembre del 2016, del Parlamento Europeo y del Consejo, que modi-
fica la Directiva 2012/34/UE, del Parlamento y del Consejo, de 21 de noviembre del 2012, por la
que se establece un espacio ferroviario europeo Unico, en lo que atafe a la apertura del mercado
de los servicios nacionales de transporte de viajeros por ferrocarril y a la gobernanza de las in-
fraestructuras ferroviarias. Para llevar a cabo esta transposicidn, el mencionado real decreto ley
introduce importantes modificaciones en la Ley 38/2015, de 29 de septiembre, del Sector Ferro-
viario y en la Ley 3/2013, de 4 de junio, de Creacién de la Comisidon Nacional de los Mercados
y la Competencia.

La principal novedad que se introduce con esta norma es el cambio en el modelo que se ha de
seguir para la apertura del mercado a la libre competencia del transporte de vigjeros por ferro-
carril. Si anteriormente se establecié un modelo basado en un sistema de «cuotas» por medio
del cual se preveia el otorgamiento de un nimero limitado de titulos habilitantes para prestar
servicios de transporte de vigjeros en concurrencia con Renfe y en unas determinadas lineas y
tramos, el sistema actual prevé la apertura total del mercado a todos los operadores interesados
en prestar estos servicios, de tal manera que, a partir del 1 de enero del 2019, a tiempo para el
acceso a la infraestructura en el horario de servicio que dé comienzo el 14 de diciembre del 2020,
todas las empresas ferroviarias tendrdn el derecho de acceder a las infraestructuras ferroviarias
para explotar servicios de transporte de viajeros por ferrocarril en condiciones equitativas, no
discriminatorias y transparentes, pudiendo recoger vigjeros en cualquier estacién y dejarlos en
cualquier otra. El real decreto ley deroga, con este propdsito, la Orden FOM/1977/2015, de 29 de
septiembre, sobre el procedimiento de licitacién para el otorgamiento del titulo habilitante para
la realizacién del transporte ferroviario de viajeros previsto en el Acuerdo del Consejo de Minis-
tros, de 13 de junio del 2014, por el que se determina el nimero y vigencia de titulos habilitantes
para la prestacién de servicios de transporte ferroviario de viajeros en régimen de concurrencia en
determinadas lineas y tramos de la Red Ferroviaria de Interés General.

Para posibilitar esta apertura del mercado en condiciones equitativas, no discriminatorias y trans-
parentes, la norma contiene una serie de medidas encaminadas a) a garantizar la independencia
del administrador de infraestructuras de la influencia y posibles conflictos de intereses con las em-
presas ferroviarias, estableciendo y regulando la figura de las empresas integradas verticalmente,

Boletin de Tranporte y Movilidad Urbana N.21 | 2019 3



GA_P

conforme a las definiciones de la directiva; b) a reforzar la posicidén y competencias de la Comi-
sién Nacional de los Mercados y la Competencia, como organismo encargado de la supervisiény
control del mercado ferroviario; ) a posibilitar la convivencia de servicios en régimen abierto con
rutas en régimen de servicio pUblico; d) a simplificar el acceso al mercado de empresas ferroviarias
europeas que cuenten con licencia en sus respectivos paises; e) a perfeccionar las definiciones de
los elementos que integran la infraestructura ferroviaria y, por Gltimo, f) a mejorar la regulacién
tanto del procedimiento de otorgamiento de surcos o franjas horarias de servicio, completando el
contenido obligatorio de la declaracién de red, como del acceso a servicios bdsicos, complemen-
tarios y auxiliares, y su régimen econdémico.

Las novedades mds destacables son las siguientes:

— Se incluye un nuevo anexo IV a la Ley del Sector Ferroviario en el que se definen de forma
exhaustiva los elementos que componen la infraestructura ferroviaria.

— Se prohibe que el administrador de infraestructura pueda destinar los ingresos procedentes
de sus actividades de gestién de la red al pago de dividendos a empresas que formen parte de
una empresa integrada verticalmente y que controlen tanto a una empresa ferroviaria como
a dicho administrador de infraestructuras.

— Se regula la posibilidad de suscribir acuerdos de colaboracién entre el administrador de in-
fraestructuras y las empresas ferroviarias para ofrecer ventajas a los potenciales clientes.

— Se establecen nuevos contenidos obligatorios de la declaracién de red, como la necesidad de
incorporar los criterios conforme a los cuales se determinard la falta de uso en franjas horarias
adjudicadas.

— Seestablece que las licencias ferroviarias otorgadas en terceros paises de la Unién Europea que
se encuentren en vigor desplegardn plenos efectos en Espaia, elimindndose la obligacién de
inscribir tales licencias en el Registro Especial Ferroviario.

— Se establece la posibilidad de que el ministro de Fomento exija a las empresas ferroviarias
que exploten servicios nacionales que participen en sistemas comunes de informacién de
oferta de billetes y reservas.

— Se elimina la prohibicién de otorgar franjas horarias en servicios coincidentes, en todo o en
parte, con otros servicios sujetos a obligaciones de servicio publico. En su lugar, se establece
que el derecho de acceso a la red Unicamente podrd limitarse en estos casos cuando se ponga
en peligro el equilibrio econémico del servicio con obligaciones de servicio pUblico y asi lo
acuerde la Comisién Nacional de los Mercados y la Competencia. Adicionalmente, se establece
que este organismo deberd indicar los cambios posibles que deban introducirse en el servicio
para asegurar la concesién del derecho de acceso.
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— Sedesarrolla la colaboracién entre la Comisién Nacional de los Mercados y la Competenciay
la Agencia Espafiola de Seguridad Ferroviaria.

— Se deja para un necesario desarrollo reglamentario posterior la regulacidn sobre la forma en
que las entidades Renfe Alquiler de Material Ferroviario y Renfe Fabricacién y Mantenimiento
deberdn prestar sus servicios a terceros.

— Se establecen nuevos criterios a tener en cuenta necesariamente para incluir adiciones en los

cdnones ferroviarios.

— Se introducen nuevas definiciones en el anexo 1 de la Ley del Sector Ferroviario, algunas muy
relevantes, como las de administrador de infraestructura ferroviaria, empresa integrada vertical-
mente o qué ha de entenderse por servicios de transporte de viajeros de alta velocidad.

Resena de normativa

Modificacion del Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres

El Real Decreto 70/2019, de 15 de febrero, por el que se modifican el Reglamento de la Ley de
Ordenacién de los Transportes Terrestres (ROTT) y otras normas reglamentarias en materia de for-
macidn de los conductores de los vehiculos de transporte por carretera, de documentos de control
en relacién con los transportes por carretera, de transporte sanitario por carretera, de transporte
de mercancias peligrosas y del Comité Nacional del Transporte por Carretera, introduce importan-
tes novedades, que resumimos a continuacién:

e Regulacién del gestor de transporte

Se introducen importantes novedades sobre la regulacién de esta figura:

— Un gestor de transporte (capacitado) sélo podrd capacitar como mdximo a una empresa,
manteniéndose el requisito de la normativa anterior. Ahora bien, como excepcién, en el
caso de grupos de empresas (sociedades) cuyo capital pertenezca en mds de un 50 % a un
mismo titular, un mismo gestor podrd capacitar a todas ellas, bastando simplemente que

figure vinculado laboralmente a una de ellas.

— Desde la entrada en vigor de la modificacién, los gestores de transporte de sociedades
transportistas deberdn estar contratados a jornada completay en la categoria de, al menos,
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jefe de taller o jefe administrativo. Asimismo, en el caso de que, pese a que, con arreglo
a la normativa laboral vigente, el gestor que tenga mdés del 15 % del capital social, deba
estar dado de alta en el régimen general, en tal caso también tendrd que estar contratado
a jornada completay en la categoria antes indicada.

— En el caso de transportistas autdnomos que tuvieran contratado a un gestor antes de la
entrada en vigor de la modificacién del Reglamento de la Ley de Ordenacién de los Trans-
portes Terrestres, podrdn seguir contratdndolo en la misma jornada laboral que tuvieran
con anterioridad.

e Incorporacién de nuevos vehiculos a la empresa

Cada vehiculo que se pretenda incorporar a una autorizacién de transporte de mercan-
clas (como nuevo vehiculo o en sustitucién de uno de los adscritos) deberd tener una antigie-
dad inferior o igual a la antigledad media de la flota que se posela antes de la incorporacién.
Este requisito no se aplica a los casos en que se adscriban en bloque todos los vehiculos que se
hallaban adscritos a otra autorizacién de transporte de mercancias a la que su titular renuncie
simultdneamente.

e  Autorizaciones suspendidas

La empresa transportista que a la entrada en vigor de la modificacién del Reglamen-
to de la Ley de Ordenacién de los Transportes Terrestres tuviera tanto autorizaciones en
vigor como autorizaciones suspendidas perderd automdticamente estas Ultimas. Sin embar-
go, la empresa transportista que en dicho momento sélo tuviera autorizaciones suspendi-
das y ninguna en vigor no las perderd, sino que podrd rehabilitarlas en el plazo que le fue
concedido en su dia.

e  Pérdida del requisito de honorabilidad

A partir de la entrada en vigor de la modificacién del mencionado reglamento, la pérdida
de la honorabilidad conllevard la suspensidn de las autorizaciones de transporte durante un
periodo de un aio, por lo que, si coincide dicho periodo con el plazo de visado, no podrd visar
las autorizaciones ni, posteriormente, rehabilitarlas.

Acuerdo del Pleno del Parlamento Europeo para la futura aprobacién del Paquete
Legislativo de Movilidad
Tras una votacién fallida el pasado dia 27 de marzo, el Pleno del Parlamento Europeo alcanzd

finalmente un acuerdo el 4 de abril acerca de los aspectos mds conflictivos del Paquete Legislativo
de Movilidad, promovido en abril del 2017 por la Comisién Europea. Tras el acuerdo alcanzado

Boletin de Tranporte y Movilidad Urbana N.21 | 2019 6



GA_P

en el seno del Parlamento Europeo, la Comisién Europea entablard con cardcter inmediato nego-
ciaciones interinstitucionales tendentes a la aprobacién definitiva de las normas que integran el
paguete y su posterior publicacién en el Diario Oficial de la Unidn Europea.

El acuerdo alcanzado comprende una nueva regulacién sobre los trabajadores desplazados (so-
lario minimo) en el sector del transporte por carretera. En concreto, la regulacién del salario mi-
nimo de los conductores en los desplazamientos a otros paises europeos se aplicard tanto en el
transporte internacional como en el transporte interior (cabotaje), por lo que quedardn excluidos
Unicamente los transportes en trdnsito por otro pais europeo. Se exceptuan de dicha regulacién
los transportes internacionales bilaterales, esto es, los transportes internacionales en los que el
pais de origen o destino sea donde el vehiculo estd matriculado.

Se prevé la modificacién de la actual regulacion sobre el cabotaje estableciendo un periodo mdxi-
mo de cabotaje continuado de tres dias —frente a los siete actuales—, pero sin limitar el nimero
de operaciones en dicho periodo. Una vez concluido el periodo de tres dias, se establece un nuevo
periodo de dos dias y medio durante el cual no se podrd hacer cabotaje en el mismo pais donde se
haya efectuado previamente. El acuerdo establece asimismo la obligatoriedad de que el vehiculo
retorne a su pais de residencia en un plazo mdximo de cuatro semanas.

Finalmente, se prevé la introduccidon obligatoria del nuevo tacdgrafo digital inteligente en todos
los vehiculos dedicados al transporte internacional como méximo hasta el 2024.

Resena de jurisprudencia

Sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea de 21 de marzo del 2019.
Asuntos acumulados C-266/17 y C-267/17

El articulo 5, apartado 2, del Reglamento (CE) n.2 1370/2007 del Parlamento Europeo y del Consejo,
de 23 de octubre del 2007, sobre los servicios pUblicos de transporte de vigjeros por ferrocarril
y carretera, que permite adjudicar directamente contratos de servicio pUblico a entidades con-
troladas por los poderes publicos competentes, no se aplica a la adjudicacién directa de contra-
tos cuyo objeto sea el servicio de transporte pUblico en autobuis que no adopten la forma de con-
trato de concesién de servicios en el sentido de la Directiva 2004/17/CE del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 31 de marzo del 2004, sobre la coordinacién de los procedimientos de adjudi-
cacién de contratos en los sectores del agua, de la energia, de los transportes y de los servicios pos-
tales, y de la Directiva 2004/18/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 31 de marzo del 2004,
sobre coordinacién de los procedimientos de adjudicacién de los contratos pUblicos de obras, de
suministro y de servicios.

Boletin de Tranporte y Movilidad Urbana N.21 | 2019 7



GA_P

Sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea de 18 de junio del 2019.
Asunto C-591/17

El Tribunal de Justicia de la Unién Europea ha estimado el recurso presentado por Austria contra
la RepuUblica Federal de Alemania en el que defendia que la introduccién de la tasa por uso de in-
fraestructuras para los turismos y la desgravacién paralela en el impuesto de circulacién en dicho
pais provoca una «discriminacién indirecta por razén de nacionalidad».

La Ley alemana de Tasas por el Uso de Infraestructuras «InfrAG» establece una desgravacion en el
impuesto de circulacion sobre vehiculos de motor que se corresponde, como minimo, con el importe
de dicha tasa para los propietarios de vehiculos matriculados en Alemania.

El Tribunal considera que la medida es discriminatoria porque sélo disfrutan de esta desgravacion
los propietarios o conductores de vehiculos matriculados en Alemania. Asi, la carga de la tasa
«solo recae, de facto, en los propietarios y conductores de los vehiculos matriculados en un Estado
miembro distinto de Alemania».

La Justicia europea afirma que los propietarios o conductores de vehiculos matriculados en un
Estado miembro distinto de Alemania reciben un trato menos favorable que los propietarios o
conductores de los vehiculos matriculados en Alemania, y esto a pesar de que se encuentran en
situaciones comparables por poder utilizar, en las mismas condiciones, las autopistas alemanas.

El Tribunal de Justicia estima ademds que la tasa por el uso de infraestructuras vulnera los prin-
cipios de libre circulacién de mercancias y de libre prestacién de servicios, dado que dicha tasa
puede afectar a entregas transfronterizas de mercancias. Asi, las medidas nacionales controver-
tidas pueden obstaculizar el acceso al mercado alemdn de los productos procedentes de otros
Estados miembros, aumentando los costesy, en consecuencia, el precio de los productos. Finalmen-
te, el Tribunal aclara que estas medidas pueden obstaculizar el acceso de los prestadores y de los
destinatarios de servicios procedentes de un Estado miembro distinto de Alemania al mercado
alemdn.

Negocio

A vueltas con las cuarenta y cuatro toneladas

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima para el periodo 2021-2030, elaborado por el
Gobierno como parte del Marco Estratégico de Energia y Clima, prevé, dentro del apartado relati-
vo a ahorro energético, un conjunto de medidas de uso mds eficiente de los medios de transporte,
las cuales pasan por la mejora de la gestidn de las flotas por carretera, la implantacién de técni-
cas de conduccién eficiente para conductores profesionales, asi como por «la equiparacién de las
masas y dimensiones de los camiones nacionales a los existentes en los paises de nuestro
entorno».
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Para ello se propone aumentar a partir del 2021 «la masa mdxima autorizada a 44 toneladas
y de la altura a 4,5 metros, posibilitando un aumento de la carga media de dichos vehiculos y la
consiguiente reduccién del nUmero de vehiculos por kildmetro y consumo para una misma masa
transportadax».

Por el momento, las asociaciones de transportistas se oponen frontalmente a esta medida por en-
tender que no se han estudiado adecuadamente la incidencia, el impacto y la repercusiéon que
tendria sobre la seguridad vial, el deterioro de las infraestructuras viarias y la pérdida de puestos
de trabajo de conductor ni se ha tenido en cuenta —en su opinién— el incremento de contami-
nacidén que se produciria como consecuencia del exceso de peso y de la disminucién de la veloci-
dad media de los trdnsitos, lo que provocard un aumento del tiempo necesario para llevar a cabo
los desplazamientos y un aumento de horas de funcionamiento de los motores.

La negociacién entre transportistas, Administracién y cargadores sigue abierta, aunque por ahora
las reuniones mantenidas han sido infructuosas.

Novedades legislativas en el dmbito del arrendamiento de vehiculos con conductor

La habilitacién prevista en la disposicién adicional primera del Real Decreto Ley 13/2018,
de 28 de septiembre, para que las comunidades auténomas puedan modificar las condicio-
nes de explotacién del servicio de arrendamiento de vehiculos con conductor ha propiciado la
promulgacién de varias normas autonémicas sobre el particular:

e Aragdn

En esta comunidad auténoma se promulgd el Decreto Ley 7/2019, de 12 de marzo, del Gobier-
no de Aragdn, de medidas urgentes en materia de transporte de vigjeros mediante el arren-
damiento de vehiculos con conductor, posteriormente convalidado en sesién celebrada el
dia 29 de marzo del 2019. Establece determinadas condiciones de explotacién y control del
servicio de alquiler de vehiculos de con conductor (VTC).

El principal punto de este decreto ley es la obligacién que establece de obtener una licencia

municipal para que pueda operar el servicio de alquiler de vehiculos con conductor. También
se prevé un periodo de precontratacién de, al menos, quince minutos.
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e Cataluna

El 6rgano legislativo de esta comunidad auténoma convalidd en su sesién de 28 de febrero el
Decreto Ley 4/2019, de 29 de enero, de medidas urgentes en materia de transporte de viajeros
mediante el alquiler de vehiculos con conductor.

Entre otras cuestiones, impone un periodo de precontratacién de, al menos, quince minutos y
habilita a los ayuntamientos para que puedan ampliar ese intervalo.

e Comunidad Valenciana

El 29 de marzo de este afio se aprobd el Decreto Ley 4/2019, del Consell, de «prestacién de
servicios de transporte pUblico discrecional de personas viajeras mediante arrendamiento
de vehiculos con conductor». El decreto ley ya ha sido convalidado por la Diputacién Perma-
nente de las Cortes Valencianas.

La norma obliga a los prestadores del servicio de alquiler vehiculos con conductor a disponer
de un distintivo de identificacién y establece una precontratacién del servicio minima de
quince minutos. También prohibe expresamente que dichos vehiculos circulen por la via puU-
blica en busca de clientes, asi como la captacién de viajeros por geolocalizacién.

e Galicia

La Junta de Galicia aprobd el Decreto 103/2018, de 13 de septiembre, por el que se aprueba
el Reglamento de la Ley 4/2013, de 30 de mayo, de transporte pUblico de personas en vehicu-
los de turismo de Galicia. El decreto desarrolla la mencionada ley en materia de arren-
damiento de vehiculos con conductor y de taxi.

Este decreto habilita a la consejeria competente en materia de transportes de la Junta para que
mediante orden pueda imponer nuevas restricciones a la actividad, tales como la limitacidn
del nUmero mdximo de autorizaciones de alquiler vehiculos con conductor o el establecimiento
de nuevos requisitos a los vehiculos utilizados.

e [slas Baleares

El Consejo de Gobierno de las Islas Baleares ha aprobado el Decreto Ley 1/2019, de 22 de febre-
ro, de medidas urgentes sobre la explotaciény el control de la actividad de alquiler de vehiculos
con conductor y otras medidas en materia de transportes terrestres, que viene a modificar la
Ley 4/2014, de 20 de junio, de Transportes Terrestres y Movilidad Sostenible de las Illes Balears,
en materia de alquiler vehiculos con conductor. Esta norma fue convalidada por el Pleno del
Parlamento de las Islas Baleares el pasado 12 de marzo del 2019.
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El decreto ley establece, entre otras, las siguientes medidas: la captacién de clientes se deberd
llevar a cabo en las oficinas o locales de la empresa transportista con una precontratacién mini-
ma de treinta minutos; asimismo, habilita al Gobierno de las Islas Baleares para regular la activi-
dad de las empresas en la comercializacién y en la mediacién en la contratacién de los servicios de
alquiler de vehiculos con conductor.

Novedades laborales sobre los trabajadores de plataformas digitales

El 31 de mayo del 2019 se encontraba sefalada la vista oral del juicio de mayor envergadura hasta
la fecha sobre la declaracién de la naturaleza juridica de la relacién que mantienen las personas
que prestan servicios en plataformas digitales.

Este proceso judicial se origind como consecuencia de una actuacién inspectora en la conocida
compafia Deliveroo y afecta a mds de quinientos riders.

Hasta este momento no contamos con un criterio judicial homogéneo sobre si estas personas que
prestan servicios en plataformas digitales (entre ellas, las mds famosas: Uber, Globo, Deliveroo,
Cabify, etcétera) han de tener la consideracién de trabajadores a los efectos de la legislacion
laboral.

A este respecto, los juzgados de lo Social han venido adoptando decisiones dispares, mientras que
el Juzgado de lo Social nUmero 33 de Madrid (Sentencia nUm. 53/2019, de 11 de febrero del 2019)
y el Juzgado de lo Social nimero 1 de Madrid (en la muy reciente Sentencia nim.134/2019, de 4 de
abril del 2019) han declarado la naturaleza laboral de la relacién de estas personas; otras senten-
cias, como la del Juzgado de lo Social nUmero 17 de Madrid de 11 de enero del 2019 (ndm. 12/2019),
han declarado la naturaleza mercantil del contrato.

Laincertidumbre judicial no sélo se produce en nuestro pais, sino en otras jurisdicciones internacio-
nales (entre ellas, los Estados Unidos, Francia o el Reino Unido).

La creciente preocupacién nacional y europea sobre la condicién de las personas que pres-
tan sus servicios en estas plataformas digitales da cuenta de la incapacidad de la normativa
actual para abordar estos problemas, que superan el concepto actual de ‘relacién de traba-
jo’. De hecho, el cardcter tecnolégico e internacional de aquéllas podria exigir su regulacién re-
gional.

Como consecuencia de lo anterior, nos gustaria llamar la atencidn sobre la Resolucidén Legislativa
del Parlamento Europeo, de 26 de abril del 2019, sobre la propuesta de Directiva del Parlamen-
to Europeo y del Consejo relativa a unas condiciones laborales transparentes y previsibles en la
Unién Europea.
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La aprobacién definitiva del texto propuesto por el Parlamento implicaria la regulacién de unas
condiciones laborales minimas para los denominados trabajadores atipicos, entre ellos, los que
prestan servicios en plataformas digitales’.

Sin embargo, una lectura de dicho texto evidencia que tal incertidumbre no se resolveria con la
propuesta europea en la medida en que se indica que sélo atafie a los contratos de trabajo o a las
relaciones laborales conforme a la legislacién aplicable. Por tanto, sigue siendo necesario el exao-
men previo de cada situacién para verificar si nos encontramos ante una relacién laboral o ante
una mercantil.

Por su parte, entendemos que, en términos generales, la proteccidn minima que prevé la resolucidon
ya se regula en nuestra legislacion laboral para los trabajadores (de hecho, nuestro ordenamiento
es mds proteccionista para estos derechos minimos). A modo de ejemplo, se indica que estos tra-
bajadores deben conocer las condiciones esenciales del contrato o que los periodos de prueba se
deben limitar a seis meses.

Exclusivamente podria ser mds novedoso el tema de los patrones de trabajo. En concreto, la
resolucién define como patrén de trabajo «la forma de organizacién del tiempo de trabajo y su
distribucién con arreglo a un determinado patrén determinado por el empleador» y dispone lo
siguiente:

a) deberes de informacién sobre los patrones de trabajo y un nivel minimo de previsibilidad;

b) condiciones sobre los patrones de trabajo prioritariamente imprevisibles de forma y, particu-
larmente, el derecho del trabajador a rechazar ciertos trabajos imprevisibles.

En definitiva, podemos indicar que a nivel europeo se estd trabajando en la creacién de una pro-
teccidon minima de los trabajadores de plataformas digitales; sin embargo, esa proteccién sélo
resulta aplicable a las relaciones de trabajo. Lo anterior implica la continuidad de la incertidum-
bre actual en la que se debe abordar caso a caso la concurrencia de los elementos propios de
dicha relacién laboral y que, entendemos, no quedard resuelta hasta que sea aclarada por ins-
tancias judiciales superiores (Tribunal Supremo o Tribunal de Justicia de la Unién Europea) o se
regule de forma especifica (y, preferentemente, a nivel europeo) si estas relaciones son laborales o
mercantiles o, incluso, se disefie alguna figura intermedia que se ajuste mejor a las caracteristicas
del sector.

' La directiva se encuentra todavia en tramitacién, no habiéndose publicado su texto oficial en el Diario Oficial
de la Unién Europea.
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Para cualquier duda, por favor, péngase en contacto con alguno de los siguientes letrados:

Miguel Angel Garcia Otero Irene Fernandez Puyol Estibaliz Aranburu Uribarri
Derecho Administrativo y Regulatorio Derecho Administrativo y Regulatorio Derecho Mercantil
magarcia@ga-p.com ifernandez@ga-p.com earanburu@ga-p.com
Fernando Herrero Sudrez Mariana Diaz Moro Lavura Castillo Navarro
Banca y Mercado de Capitales Derecho Fiscal y Tributario Derecho Laboral
fherrero@ga-p.com mdiazmoro@ga-p.com lcastillo@ga-p.com

Para mds informacién, consulte nuestra web www.ga-p.com, o dirfjase al siguiente e-mail de contacto: info@ga-p.com o al teléfono 915829100
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