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Espana

1. Sentencia del Juzgado de lo Contencioso-Administrativo n.2 2 de Ciudad Real,
de 10 de marzo de 2020, sentencia nUm. 42/2020. Infracciones en materia de
consumidores y usuarios

Esta sentencia desestima un recurso contencioso-administrativo interpuesto por un concesio-
nario FIAT contra la resolucién de la Oficina Municipal de Informacién al Consumidor Central
(OMICQ), recurrida previamente en alzada, por la que se impone sancidén consistente en multa
por cuantia de quinientos euros (500€), como responsable de una infraccién administrativa
leve en materia de defensa de los consumidores y usuarios. Dicha infraccién derivaba de la
adquisicién por un consumidor de un vehiculo Fiat, al que le faltaban el sensor de lluvia, un sen-
sor de luces y retrovisor electromecdnico, elementos que de conformidad con la informacién
precontractual y contractual venian de serie. El consumidor adquirente del vehiculo formuld
demanda contra el concesionario y éste fue apercibido por la OMIC para que diese su versidon
de los hechos que habian dado lugar a la demanda. Tras no recibir respuesta, la OMIC requirié
al concesionario para que procediese a cumplir con la instalacién de los faltantes, sin obtener
contestacién, por lo que se impuso a dicho concesionario la multa anteriormente mencionada
por la comisién de una infraccién leve.

El concesionario, en su recurso contencioso-administrativo, solicitaba que se declarase la nuli-
dad de la resolucién impugnada o subsidiariamente se dejara sin efecto la resolucidn, dictdn-
dose sentencia en la que se sancionara Unicamente con amonestacién por escrito sin sancién.
Invoca el concesionario que, pese a no haber respondido a los requerimientos de la OMIC en
el expediente, si atendié el requerimiento del consumidor procediendo a la reparacién del
vehiculo del interesado, por lo que considera desproporcionada la sancién interpuesta. El
Juzgado considera no obstante que debe desestimar el recurso y mantener la sancién, por
incumplimiento por el concesionario del articulo 49 del Real Decreto Legislativo 1/2007 que
establece que constituye infraccién la mera negativa a suministrar datos o a facilitar las fun-
ciones de informacién, vigilancia e inspeccién y el articulo 5 del Real Decreto 1945/1983, que
establece que constituye infraccidn proporcionar informacién inexacta o falsa.

2. Sentencia del Juzgado de lo Mercantil n.2 3 de Valencia, de 13 de marzo de
2020, sentencia nim. 111/2020. Accién follow on «cdrtel camiones»

El Juzgado estima esta demanda contra IVECO S.P.A. en ejercicio de accién follow on (indem-
nizacién por dafios y perjuicios derivados de responsabilidad extracontractual por ilicito en
materia de derecho de la competencia que quedd establecido en la Decisién de la Comisidn
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Europea del 19/7/2016) y la condena al pago de aproximadamente 44.500€ mds intereses
legales, sin condena en costas, en el entendido de que deben quedar diluidos algunos de los
elementos propios del régimen general del articulo 1902 del Cédigo Civil (CC) en cuanto a los
requisitos para ejercitar una accién indemnizatoria. Considera el Juzgado que la prueba de la
accidénilicitay del nexo causal de ésta con el dafo eventualmente sufrido quedan constatados
al amparo de la Decisién sancionadora y por la existencia de un vinculo contractual, directo
o indirecto, entre el perjudicado y el infractor. El tercero de los elementos, el dafio, podia des-
componerse, segln la propia sentencia, en dos subelementos: constatacién y cuantificacién.
El primero de ellos, la realidad del daro, se considera que se ampara en la regla ex re ipsa,
Es decir, se estima correcta la presuncién de la existencia del dafio cuando el actor imputa la
comisién de un ilicito del que, normalmente, se desprenden danos de la clase que igualmente
describe en su demanda. El segundo de ellos, la cuantificacién del dafo sufrido, resulta, a jui-
cio del Juzgador, igualmente facilitado por las condiciones particulares de la interpretacion
jurisprudencial, que reconoce, como esfuerzo de cuantificacién suficiente, la recreacién de un
escenario hipotético pero razonable de estimacién de los dafios sufridos. Considera el Juz-
gado que la accidn no estd prescrita porque el cémputo del plazo debe ser el que establece el
articulo 1969 CC, desde el dia en que pudieron ejercitarse las acciones. Para los ilicitos concu-
rrenciales, la fijacién de esa posibilidad de ejercicio de la accidn no puede iniciarse sino desde
el momento en que el perjudicado por el ilicito concurrencial supo de su extensiény afectacion
concreta y se encontraba en las condiciones adecuadas para el ejercicio de la accidn. Por ello
considera que debe computarse desde la publicacién de la nota de la Comisién «no confiden-
cial», que se produjo el 6 de abril de 2017. Considera correctamente interrumpido el plazo de
prescripcidn con las reclamaciones extrajudiciales enviadas por el demandante, computdn-
dose desde esa fecha el nuevo plazo de prescripcidn. Considera el Juez que de acuerdo con la
aplicacién de la regla ex re ipsa aplicada a las demandas de dafios y perjuicios conforme a la
Directiva de Dafios, la demandada es la obligada a probar que esos dafios no se produjerony
que la actora es la obligada a cuantificarlos de manera hipotética pero razonable.

Todo ello pese a los argumentos de contrario del demandado que resaltaba que ninguna
de las compafiias del grupo IVECO destinatarias de la Decisidn son responsables de la ven-
ta de camiones en Espafia que, por el contrario, son vendidos por IVECO ESPANA, que no
es destinataria de la Decisidén y que disponia de sus propias listas de precios brutos especi-
ficos para el territorio espafiol. Adicionalmente, no se tiene en consideracién que cualquier
supuesto sobrecoste sufrido por la parte actora habria sido trasladado a sus propios clien-
tes puesto que el precio de adquisicién de los camiones forma parte de sus costes y la ac-
tora habria determinado sus precios con dichos costes. Esgrime también la demandada
que en este caso no resulta de aplicacién el régimen transitorio de la Directiva de Dafios,
por lo que en principio deberia quedar acreditada la concurrencia de los presupuestos pre-
vistos en el articulo 1902 CC, y no deberia presumirse la existencia de dafio. Esta argumen-
tacién es aceptada por la sentencia del Juzgado de lo Mercantil n.21 de Zaragoza, Sentencia
num. 26/2020 (ver apartado 13 siguiente). En esta sentencia el Juzgador considera que cuando
el demandante no acredita el dafo debe desestimarse la demanda y no acudir a la técnica
de la estimacién judicial.
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3. Auto del Juzgado de Primera Instancia n.2 60 de Madrid, de 30 de abril de
2020, sentencia nUm. 155/2020. Medida cautelar solicitada ante la grave si-
tuacién provocada por la pandemia del COVID-19 que causa una caida brusca
de la produccién

Auto en el marco de empresas metalUrgicas, que, sin embargo, se analiza en el presente Bole-
tin para el sector de la automocién por poder tener relevancia en situaciones semejantes.

Este Auto estima una medida cautelar solicitada en el marco de la pandemia del COVID-19
para solicitar la suspensidn del vencimiento de un préstamo, la suspensién de la aplicacién de
Ratios Financieros aplicables y la prohibicién a los prestamistas de dar por resuelto el présta-
mo anticipadamente por estas causas, con andlisis de la doctrina rebus sic stantibus.

En concreto se solicitaba lo siguiente: suspensién de los vencimientos de principal e intere-
ses previstos para el 4 de mayo de 2020 y para el 4 de noviembre de 2020 en el calendario
de amortizacién del Contrato de Financiacién, que una de las empresas metalidrgicas habia
suscrito con un sindicato de entidades bancarias, de modo que pasen a ser exigibles respecti-
vamente el 4 de mayo de 2021y el 4 de noviembre de 2021, la suspensién de la obligacién de
cumplimiento de los Ratios Financieros estipulados en el Contrato de Financiacién desde el 1
de abril de 2020 hasta el 31 de marzo de 2021y la prohibicién a las demandadas (Prestamis-
tas) de proceder a la resolucién del Contrato de Financiacién, a dar por vencido el Préstamo
y a exigir su reembolso, total o parcial, asi como la prohibicidn de ejecutar cualquier tipo de
garantias del Préstamo (sea por incumplimiento de los pagos correspondientes de las cuotas
de amortizacién de principal e intereses previstas para el 4 de mayo y el 4 de noviembre de
2020, ya sea por incumplimiento de los Ratios Financieros).

En los fundamentos de derecho se alude extensamente a la doctrina del rebus sic stantibus, y
se analiza cémo la situacion actual provocada por el COVID-19 no era previsible y ha afectado
duramente a la produccidn de la parte actora. Se acuerdan todas las medidas cautelares soli-
citadas sin previa audiencia de la parte demandada por motivos de urgencia.

4. Sentencia del Tribunal Supremo (Sala de lo Contencioso), de 29 de junio de
2020, sentencia num. 893/2020. Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero, por el
que se regula el programa de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible
(Programa MOVES)

El Tribunal Supremo desestima el recurso interpuesto por la Asociacién Espafiola de Gas Li-
cuado contra el Real Decreto 72/2019, de 15 de febrero, por el que se regula el programa de
incentivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES) y tiene como objeto que
se declare el cardcter contrario a derecho y anule la exclusiéon del régimen de ayudas com-
prendido en el Real Decreto 72/2019 de los vehiculos GLP/Autogas de las modalidades M1,
N1, M2y M3,
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La recurrente expresa que la exclusiéon del GLP/Autogas es contraria a derecho ya que previa-
mente se habia incluido el Autogas en los planes de ayudas aprobados con anterioridad, se
habian incorporado al Real Decreto determinadas modalidades de vehiculos que usaban el
GLP como combustible y existe falta de justificacién de la exclusidn.

El Tribunal reconoce que efectivamente dichos vehiculos contribuyen a lograr los objetivos de
la norma, pero se afirma que precisamente es la mayor eficiencia en el proceso de transforma-
cién de estos vehiculos, que cada vez los hace mds asequibles, lo que determina que no sean
receptores de las ayudas que se reconocen para el resto del sector de movilidad sostenible.
También se afiade que estimar este recurso significaria la imposibilidad material y formal de
permitir a las Administraciones promover sus politicas y cumplir sus objetivos a través de este
programa. No considera el Tribunal, por lo tanto, que haya habido ninguna discriminacién a
las tecnologias GLP ya que existen otras politicas —como la politica fiscal— que apoyan estas
tecnologias y considera que ya estd suficientemente incentivado sin discriminacién.

5. Autos del Tribunal Supremo (Sala de lo Civil) de 9 de junio de 2020 y de 30 de
junio de 2020. Indemnizacién de danos y perjuicios «caso cdrtel camiones»

Como ya sefalamos con ocasién de la jurisprudencia resenada en los Boletines de Automocién
anteriores (num. 8, 9 y 10) en Autos del Tribunal Supremo (Sala de lo Civil) de 18 de junio, 9 de
julio, 5 de noviembre y 10 de diciembre de 2019 (entre otros), el Tribunal Supremo (TS) reitera
en este auto que el fuero mds préximo a la regulacién de las acciones de derecho privado de
la competencia es el que se establece para los casos de competencia desleal, segin prevé
el articulo 521122 de la Ley de Enjuiciamiento Civil, que atribuye la competencia al tribunal
del lugar donde el demandado tiene su establecimiento, y, a falta de este, al del domicilio o
lugar de residencia. Como Ultimo fuero subsidiario (en el caso de que el demandado no tenga
domicilio en Espafia), éste serd el del lugar donde se haya realizado el acto o donde se produz-
can sus efectos. El lugar de realizacién del acto dafioso (el acuerdo cartelizado) puede inducir
a confusién, pero esto no sucede con el lugar de produccidn de efectos, que es donde el de-
mandante ve repercutido el sobreprecio, que es el lugar de adquisicién del vehiculo. Y, en caso
de que la demanda pudiera corresponder a jueces de mds de un lugar, el demandante podrd
optar por cualquiera de ellos.

6. Sentencia de la Audiencia Nacional (Sala de lo Contencioso), de 1 de julio
de 2020, sentencia nUm. 1709/2020. Multas y sanciones

Se desestima el recurso de CORREDOR GIL MOTOR S.A, concesionario de la marca CHEVRO-
LET, contra la resolucién de 28 de abril de 2016 dictada por el Consejo de la Comisién Nacio-
nal de los Mercados y la Competencia (CNMC) (expediente S/DC/0505/14), mediante la cual
se le impuso una sancién de 285.402€ por considerar que la intervencidn del recurrente habria
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sido muy significativa ya que se le atribuye el papel de transmisor entre los concesionarios
participantes.

Uno de los motivos en que la entidad actora funda su recurso es la insuficiencia de pruebas
documentales en el expediente que permitan deducir la existencia de los pactos coluso-
rios que se le imputan, argumentando que la CNMC ha realizado un andlisis poco profun-
do y no tiene en cuenta lo dispuesto en el contrato, ni ha estudiado el modo de formacidén
de precios de la red CHEVROLET ni el mercado de la automocién. Niega que se produjese
el intercambio de informacidén y razona que, aun suponiendo acreditado este intercambio,
esto no es suficiente pues la CNMC debia acreditar una supresidn o debilitamiento de la in-
certidumbre sobre el funcionamiento del mercado, sobre el que ni si quiera se ha realizado
un estudio. La actora también denuncia que se ha vulnerado el principio de tipicidad, ante
la inexistencia de hechos que pudieran ser calificados como infracciones del articulo 1 de
la Ley de Defensa de la Competencia (LDC), e invoca lo dispuesto en el articulo 129.1 de la
Ley de Régimen Juridico de las Administraciones PuUblicas y del Procedimiento Administra-
tivo Comun (LRJPAC), que establece que sélo son infracciones administrativas las vulnera-
ciones del ordenamiento juridico previstas como tales por una Ley, argumentando que no
coinciden los hechos acreditados por los documentos que integran el expediente adminis-
trativo y los que considera probados la CNMC.

Por otra parte, la entidad actora replica en su recurso que el sistema de determinacién de la
sancién no es ajustado a derecho ya que la CNMC deberia haber tomado en consideracién los
criterios establecidos en el articulo 64 de la LDC para determinar el importe de las multas, lo
que hace la sancién desproporcionada. El sistema seguido por la CNMC se remite al criterio
fijado por el Tribunal Supremo en sentencia de 29 de enero de 2015, recurso nUm. 2872/2013,
en la que se entiende que la expresidn «volumen de negocios total» del articulo 63.1 de la LDC,
como base sobre la que calcular el porcentaje de multa establecido para cada tipo de infrac-
cién (un 10% para las muy graves, hasta un 5% para las graves y hasta un 1% para las leves),
toma como referencia el volumen de negocios de todas las actividades de una empresa y no
solo el correspondiente al mercado que ha sido afectado por la conducta.

De conformidad con lo anterior, la Audiencia Nacional considera que la CNMC presentd sufi-
cientes pruebas que acreditaban su participacién en el cdrtel, entre las que se contaban nume-
rosos correos electrénicos, que son indicios suficientes de la responsabilidad de la recurrente
en la infraccién imputada, tanto en lo relativo a la conclusidn de acuerdos colusorios como al
intercambio de informacién durante el periodo de tiempo que le atribuia la CNMC en la reso-
lucidn objeto de recurso. Por otra parte, la Audiencia Nacional considera oportuno el criterio
de aplicacién de la sancién y considera que se ha motivado suficientemente por parte de la
CNMC, al existir referencia expresa en la resolucién de la CNMC a la configuracién del merco-
do, a sus caracteristicas y a su extensidn geogrdfica, por lo que las pautas a las que se refiere
el Tribunal Supremo (gravedad de la infraccidn, alcance y dmbito geogrdfico de la conducta,
caracteristicas del mercado afectado, efectos producidos, participacién en la conducta de las
infractoras, ausencia de agravantes o atenuantes, consideracién de la cuota en el mercado
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relevante) llevan a la CNMC a valorar, dentro de la escala sancionadora que discurre hasta
el 10% del volumen total de negocios, a concretar el tipo sancionador que corresponderia a
cada empresa infractora, que en el caso de la demandante es del 2,80%.

7. Relacién de Sentencias de la Audiencia Nacional (Sala de lo Contencioso),
de 1de julio de 2020, nUms. de recurso 298/2016, 300/2016 y 301/2016. Multas
y sanciones. Cdrtel «<Red Madrid»

Se desestiman todos los recursos contencioso administrativos interpuestos contra la resolu-
cién de la CNMC en la que se sancionaba a las empresas AUTOTODO, MOTOR ALUCHE, S.Ay
SELIGRAT DE AUTOMOCION S.A (entre otras) por prdcticas restrictivas de la competencia, en
el denominado caso «Red CHEVROLET Madrid». La CNMC concluyé la existencia de un cdrtel,
integrado por los concesionarios ALTUSA, AUTOTODO, MOTOR ALUCHE, ROAUTO, SELIAUTO,
TALLERES PRIZAN, CORREDOR GIL MOTOR, VINARCAR (hasta diciembre de 2011), COSDILER,
ROTUSA y TUVISA, con la colaboracién de la empresa ANT, que se habria extendido desde
enero de 2011 a enero de 2012. La Audiencia Nacional respalda que los recurrentes habian
participado en el cdrtel de fijacidn de precios y otras condiciones comerciales y servicios, asi
como que habian procedido al intercambio de informacién comercialmente sensible entre
concesionarios de la marca CHEVROLET, considerando que la empresa ANT SERVICALIDAD se
encargdé de monitorizar el cumplimiento de los acuerdos anticompetitivos adoptados, probdn-
dose que enviaba mensualmente correos electrénicos camuflados como «estudios de merca-
do» en que mencionaba las «incidencias» o incumplimiento de los acuerdos anticompetitivos.
En los tres casos considera la Audiencia Nacional que en el acuerdo sancionador de la CNMC
se hace referencia a pruebas que demuestran que las empresas conocian los acuerdos comu-
nes adoptados por los concesionarios, incluyendo alusiones explicitas en correos electrénicos
sobre la necesidad de confidencialidad y la peligrosidad de realizar este tipo de trabajo.

8. Sentencia de la Audiencia Provincial de Madrid, de 2 de julio de 2020,
nim. 188/2020. Resolucién de un contrato de renting

Esta sentencia desestima el recurso de apelacién interpuesto por la representacidn procesal
de PSA FINANCIAL SERVICES SPAIN, E.F.C., S.A. contra una demanda estimada parcialmente
que resolvia un contrato de renting realizado con dos consumidores y les imponia una indem-
nizacién inferior a la exigida. Tras el impago de 3 cuotas del alquiler del vehiculo, PSA FINAN-
CIAL SERVICES SPAIN, E.F.C. reclama la resolucién del contrato y la condena al pago de una
indemnizacién por danos y perjuicios. La sentencia consideraba que la indemnizacién reclo-
mada por mora (superior al triple de la deuda contraida) era desproporcionadamente alta. El
Tribunal de Primera Instancia aprecié que la cldusula penal era abusiva, pues entiende que se
trata de una indemnizacién por mora a razén del 50% de las rentas pendientes no vencidas
desde el Ultimo alquiler vencido y pagado, absolutamente desproporcionada. El recurrente
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argumentaba que no se trataba de una indemnizacién por mora, sino por el necesario rea-
juste en la duracién del contrato por incumplimiento del arrendatario, a fin de restablecer
el equilibro contractual, restaurando la pérdida que para la entidad de renting representa-
ba ver frustradas sus expectativas de duracién del contrato, en atencién a cuyo criterio fue
fijada la renta. No obstante, el Tribunal no admite los argumentos sefialados y se reafirma
en la nulidad de la cldusula penal.

9. AutodelaAudienciaProvincialde Madrid,de 3 dejuliode 2020, nUm. sentencia
236/2020. Reclamacién de cantidad, compraventa de repuestos, albaranes no
firmados

Esta sentencia desestima el recurso de apelacién interpuesto por AUTO MASER S.A. contra la
sentencia que le condenaba a pagar una serie de repuestos que habia encargado y no abonao-
do, a lo que AUTO MASER S.A. respondid que los pedidos habian sido inferiores a los descritos
por la demanda y que por lo tanto no se debian las cantidades correspondientes. El recurso
que interpone la demandada se funda en la alegacién de error en la valoraciéon de la prueba,
ya que no estaba acreditada la entrega real de los repuestos facturados al no estar firmados
los albaranes. No obstante, se aportaron facturas pagadas con los albaranes sin firmar en
ocasiones previas y correos electrénicos en los que se reconocen los impagos y la aceptacion
de un fraccionamiento del mismo.

Ante los hechos descritos, la Audiencia Provincial cita numerosa jurisprudencia recurrente de
la Audiencia Provincial de Madrid que establece, «sobre el valor probatorio de las facturas
y albaranes, que si bien es cierto que no cabe otorgarles pleno valor probatorio si no son
reconocidos por la otra parte, ello no impide que pueda otorgdrseles relevancia, conjugan-
do su contenido con el resto de elementos probatorios obrantes en las actuaciones, mdxime
teniendo en cuenta los principios de buena fe y seguridad en el tradfico mercantil, en el que
es normal que los albaranes o notas de entrega se firmen por empleados o dependientes del
receptor, e incluso que, en ocasiones, por la celeridad de las relaciones mercantiles, no se fir-
men, lo que supondria que la simple negacién de la firma o el no poder localizar al empleado
que lo ha firmado seria suficiente para evitar el reconocimiento de que el suministro se ha
recibido o el servicio ha sido prestado y, por tanto, para evitar el pago». Se cita también,
en el mismo sentido, la STS de 3 de noviembre de 2005, que establece que: «si bien es cierto
que sélo las facturas resultan directamente determinantes cuando el destinatario las acepta
expresamente, no es menos cierto que alcanzan la eficacia de los documentos privados, ain
no reconocidos, cuando en conjuncidén con los demds medios probatorios se acredita el hecho
que contienen». Por lo tanto, la Audiencia Provincial no aprecia la prueba presentada en el
presente caso.
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10. Sentencia del Tribunal Supremo (Sala de lo Contencioso), de 6 de julio de 2020,

1.

sentencia num. 929/2020. Caducidad del procedimiento sancionador. Am-
pliacién del plazo de tramitacién del procedimiento por la complejidad del
expediente y el gran nimero de empresas implicadas. Suspensién del plazo
para solicitar documentacién necesaria para dictar la resolucién de fondo

El Tribunal Supremo desestima el recurso de casacién interpuesto por HERGOMOTOR, S.L.
contra la sentencia de la Seccidén Sexta de la Sala de lo Contencioso-Administrativo de la Au-
diencia Nacional de 26 de marzo de 2019 (rec. 538/2015) por la que se desestimé el recurso
interpuesto por dicha entidad contra la resolucién del Consejo de la CNMC, de 28 de mayo
de 2015, por la se impuso a dicha entidad una sancién de 119.884€ por la comisién de una
infraccién del articulo 1 de la LDC.

La cuestidn que presenta interés casacional gira en torno a la caducidad del procedimien-
to sancionador, en concreto en relacién con la legalidad de dos decisiones (una de am-
pliacién del plazo de resolucidén del procedimiento y otra de suspensién de la tramitacién)
que alargaron el plazo mdximo para dictar la resolucidon administrativa. Sobre la suspensidn
del procedimiento conforme al articulo 37.1 de la LDC, se establece que no es determinante
de la licitud de los requerimientos y consiguiente suspensidn no es la posibilidad de que los
elementos probatorios pudieran haberse recabado antes, sino que la informacién solicitada
sea necesaria para dictar la resolucién de fondo y que la Administracién no haya provoca-
do esta situacién artificialmente con finalidad defraudatoria. Considera el Tribunal Supre-
mo que en este caso no existen elementos suficientes que permitan sostener que la infor-
macién solicitada y la consiguiente suspensidn fuese fraudulenta, por entender que tan solo
trataba de alargar el plazo de resolucién del procedimiento para evitar su caducidad.

También presenta interés casacional la resolucién de 5 de febrero de 2015, que acordé la am-
pliacién del plazo mdximo para dictar resolucién al amparo del articulo 37.4 de la LDC. EL Tri-
bunal Supremo concluye que la decisién de mantener el plazo para presentar alegaciones no
vicia ni condiciona la resolucién posterior, acordando la ampliacién del plazo de duracién del
procedimiento. Esta decisién tendria una influencia juridica si se acreditase que la no conce-
sidn de la ampliacién generd indefensién material, cuestién no alegada por HERGOMOTOR,
S.L., ya que no consta que dicha empresa solicitase la ampliacién del plazo para formular
alegaciones.

Sentencia de la Audiencia Nacional (Sala de lo Contencioso), de 9 de julio
de 2020, nim. Recurso 302/2016. Recurso contra una resolucién de la CNMC.
Cdrtel «Red Madrid»

A diferencia de lo expuesto en el apartado 7 anterior en relacién con las sentencias sobre
la Red CHEVROLET MADRID, en este caso la Audiencia Nacional estima un recurso conten-
cioso-administrativo interpuesto por TALLERES PRIZAN, S.L, contra la resolucidn de 28 de

Novedades Juridicas Automocién N.211 | 2020 14



GA_P

12.

abril de 2016, dictada por la Sala de Competencia del Consejo de la CNMC en el expediente
S/DC/0505/14, y anula la resolucién impugnada, puesto que, en el caso concreto de TALLERES
PRIZAN considera la Audiencia que el acuerdo sancionador no permite comprender y exa-
minar cudl fue la participacién del sancionado y cudles han sido los elementos probatorios
en los que se sustenta. Por lo tanto, se admiten los argumentos de indefensién que plantea el
recurrente: vulneracién de la presuncién de inocencia, argumentando que la sancién se basa-
ba en meros indicios y no se deducia de los documentos del expediente, vulneracién del prin-
cipio de tipicidad por la inexistente descripcién de hechos que puedan ser calificados como
infracciones del articulo 1 de la LDC y que el sistema de determinacién de la sancién no fue
ajustado a Derecho por todo lo anterior.

La Audiencia considera que, en el relato de hechos probados del acuerdo sancionador objeto
de recurso, en varios apartados se hace referencia y se incluyen al resto de empresas imputa-
das por la Red CHEVROLET MADRID, pero no se menciona a TALLERES PRIZAN, y no se incluye
ningUn razonamiento respecto a esta empresa en que se expliquen las conclusiones a la que
llega la resolucién. Se advierten varias omisiones y faltas de concreta valoracidn referidas en
particular a TALLERES PRIZAN, no probdndose los hechos que podrian ser calificados como
infraccidon del articulo 1 de la LDC en su caso concreto. La Sala no puede suplir ni integrar la
motivacién del acuerdo sancionador.

Auto del Tribunal Supremo (Sala de lo Penal), de 15 de julio de 2020,
nom. recurso 20319/2020. Autos sobre una cuestidon de competencia

El Tribunal Supremo dirime una cuestién de competencia negativa. El juzgado n.2 3 de Al-
cobendas habia incoado Diligencias Previas por una denuncia presentada ante el Grupo
de Investigacién y Andlisis de Trdfico (GIAT) del Sector de Madrid, por el representante de
MERCEDES BENZ RENTING S.A. con domicilio en la misma localidad, poniendo en conoci-
miento un posible delito de apropiacién indebida, consistente en la entrega de 19 vehicu-
los en calidad de renting a la entidad TRAMWAY TRES S.L. (domiciliada en Talavera de la
Reina), sin que ésta los hubiese devuelto. El juzgado n.2 3 de Alcobendas se inhibié a favor
de los juzgados de Talavera entendiendo que ésta era la localidad en la que se produjo el
delito de apropiacién indebida, pero se rechazé la inhibicién por parte de los Juzgados de
Talavera. El auto de inhibicién realizado por el mencionado juzgado de Alcobendas argu-
mentaba que los hechos se referian a un contrato de arrendamiento de vehiculo (leasing) en
que el arrendatario no reintegra el bien arrendado una vez extinguido el periodo de duracién
del contrato incluso tras reclamarse su devolucién, por lo que el ilicito penal podria enten-
derse cometido en el lugar en el que se produce el mantenimiento de la posesién sin titulo o
justificaciéon para ello.

ElTribunal Supremo establece que, tratdndose de un delito de apropiacién indebida, el delito
ha de entenderse cometido en el lugar en que el demandado transmuté la posesién licita
en ilicita tras dejar de pagar el contrato de renting y que la competencia corresponde por lo
tanto a los juzgados de Talavera de la Reina.

Novedades Juridicas Automocién N.211 | 2020 15



GA_P

13. Sentencia del Juzgado de lo Mercantil n.2 1 de Zaragoza, de 4 de septiembre
de 2020, sentencia nim. 126/2020. Caso Cdrtel Camiones. Dafio no acreditado
por el demandante, se desestima la demanda

Importante sentencia en la medida en que sostiene una tesis contraria a la aplicacién de la
doctrina ex re ipsa defendida por otros Juzgados de lo Mercantil con anterioridad. A diferen-
cia de la sentencia analizada en el punto 7 de este Boletin, esta sentencia desestima la de-
manda ejercida contra Renault Trucks SAS y Volvo Group Espaiia S.A., ejercitando una accién
de resarcimiento de dafos y perjuicios derivada de la responsabilidad extracontractual en
que el demandante entiende que ha incurrido la demandada por su pertenencia al llamado
«Cdrtel de los Camiones», de acuerdo con la Decisién de la Comisidn del 19 de julio de 2016
dictada en el procedimiento AT 39824. Se establece la falta de legitimacién pasiva de la de-
mandada Volvo Group Espafia S.A., ya gue no constaba su intervencidn en los hechos objeto
de la decisidny no estaba entre las filiales afectadas que si se detallaron en un apartado espe-
cifico de la Decisién.

Establece expresamente el Juez de lo Mercantil de Zaragoza que es inaplicable el Real
Decreto-ley 9/2017 de 26 de mayo, que traspone la Directiva 2014/104/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de noviembre de 2014, que establece determinadas normas
por las que se rigen, en virtud del Derecho nacional, las acciones de dafos resultantes de las
infracciones del Derecho de la competencia de los Estados miembros de la Unién Europea,
ya que no se puede aplicar retroactivamente y que la demandante deberia probar el nexo
causal entre la infraccién y el perjuicio basdndose en el articulo 1902 del CC, que regula la
indemnizacién de dainos y perjuicios por responsabilidad extracontractual. El Juzgado se re-
fiere expresamente a la sentencia de la Audiencia Provincial de Valencia, y manifiesta que no
comparte el criterio aplicado en dicha sentencia, que consiente la utilizacién de la jurispru-
dencia sobre prueba del dano anterior a la entrada en vigor de la Directiva de Dafios. En opi-
nién del Juzgado de lo Mercantil de Zaragoza, el legislador ha querido aplicar expresamente
la irretroactividad y debe aplicarse también, por lo tanto, esta prohibicién a la posibilidad
de aplicacién de la jurisprudencia anterior, en este caso la posible aplicacién de la doctrina
ex re ipsa (flexibilidad probatoria).

La demandante presentd un informe de dafios, contestado por la demandada con un informe
en que se realiza la critica del informe de la parte actora y se formaliza un estudio porme-
norizado que declara inexistente el presunto sobrecoste. Por lo tanto, el Juzgado considera
que no ha existido una prueba efectiva del dafio en este caso que pueda implicar una con-
dena a la demandada. No condena en costas, a la vista de la dificultad y tesis contradic-
torias mantenidas por diferentes Juzgados y apela a que aclaren esta cuestidén instancias
superiores.

En la misma lineq, la sentencia del Juzgado de lo Mercantil n.2 1 de Zaragoza, de 4 de sep-

tiembre de 2020, sentencia ndm. 127/2020 también contra Renault Trucks SAS y Volvo Group
Espana, S.A.
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Europa

1.

Sentencia del Tribunal de Justicia de la Unién Europea (Sala de lo Civil), de 9 de
julio de 2020 (peticidn de decisién prejudicial planteada por el Landesgeri-
cht Klagenfurt, Austria). Verein fir Konsumenteninformation / Volkswagen AG.
Procedimiento prejudicial. Cooperacién judicial en materia civil. Competen-
cia judicial en materia delictual o cuasidelictual. Lugar donde se hubiere pro-
ducido el hecho danoso y lugar de materializacién del dano. Manipulacién
de los datos relativos a las emisiones de los gases de escape de motores pro-
ducidos por un fabricante de automéviles

El Tribunal de Justicia de la Unién Europea (TJUE) establece, en relacién con el articulo 7,
punto 2, del Reglamento (UE) n.2 1215/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 12 de
diciembre de 2012, relativo a la competencia judicial, que el reconocimiento y la ejecucién de
resoluciones judiciales en materia civil y mercantil, debe interpretarse en el sentido siguiente:
cuando determinados vehiculos han sido ilegalmente equipados en un Estado miembro por
su fabricante con un software que manipula los datos relativos a las emisiones de los gases
de escape antes de ser adquiridos a un tercero en otro Estado miembro, el lugar de materia-
lizacidén del dafio se halla en este Gltimo Estado miembro.

Espana

1.

Real Decreto 542/2020, de 26 de mayo, por el que se modifican y derogan
diferentes disposiciones en materia de calidad y seguridad industrial

Este Real Decreto realiza diversas modificaciones para adaptar y modificar diversos Rea-
les Decretos y Reglamentos con el fin de actualizar la normativa de seguridad industrial en
Espafia a la evolucidn del ordenamiento juridico de la Unidén Europea.

En primer lugar, se modifica el Real Decreto 1457/1986, de 10 de enero, por el que se regu-
lan la actividad industrial y la prestacién de servicios en los talleres de reparacién de vehi-
culos automdviles, de sus equipos y componentes. Se establece que la obtencién del nimero
de identificacién del taller asignado por la comunidad auténoma no serd un requisito previo
para el ejercicio de la actividad. La subdivisidn de la placa-distintivo cambia, por lo tanto, de
tres zonas diferenciadas a dos zonas diferenciadas: la de la izquierda (destinada a las siglas
de la provincia donde radique el taller) y la de la derecha (destinada a estampar el nimero
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identificativo del taller asignado por la comunidad auténoma). También se modifica el
aspecto del modelo de placa distintivo.

Se modifica el Real Decreto 2200/1995 por el que se aprobé el Reglamento de la Infraestruc-
tura para la Calidad y la Seguridad Industrial, en relacién a aquellos productos para los que
el mercado no provee de verificadores de la conformidad, y, en su defecto, la reglamentacién
prevé su homologaciéon. A fin de adaptar el Reglamento al reparto competencial recogido
en los distintos Estatutos de Autonomia, se establece que las certificaciones de conformidad
que se establecen como sustitutorias de las figuras de homologacién de producto, homolo-
gacién de tipo y registro de tipo serdn emitidas, hasta el funcionamiento de los Organismos
de control correspondientes que establece este Reglamento, por las entidades u organismos
ya designados, autorizados para realizar dichas homologaciones o registros, o por los érga-
nos competentes en materia de Industria de la comunidad auténoma o ciudad auténoma
correspondiente.

Se modifica el Reglamento técnico de distribucion y utilizacién de combustibles gaseo-
5Os y sus instrucciones técnicas complementarias ICG 01 a 11, aprobado por el Real Decreto
919/2006, de 28 de julio. Se abordan ciertos aspectos relacionados con la seguridad e inspec-
ciones de las instalaciones receptoras de combustibles gaseosos. Se aclaran algunas defini-
ciones relacionadas con los depdsitos de gases licuados del petréleo (GLP) y sus controles e
inspecciones periédicas.

Se modifica la Instruccién Técnica Complementaria ITC-BT 52 «Instalaciones con fines espe-
ciales. Infraestructura para la recarga de vehiculos eléctricos», del Reglamento electrotécnico
para baja tensién, aprobada por el Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre. En relacién
a la instalacién de infraestructuras para recargar vehiculos eléctricos en estacionamien-
tos colectivos en edificios en régimen de propiedad horizontal, se modifican los elementos
previstos para que la preinstalacién eléctrica facilite la utilizacién posterior de cualquiera
de los posibles esquemas de instalacién. Los elementos previstos serdn:

® Instalacién de sistemas de conduccidn de cables desde la centralizacidén de contadores y
por las vias principales del aparcamiento con objeto de poder alimentar posteriormente
las estaciones de recarga que se puedan ubicar cada plaza. Cuando la preinstalacidon
esté prevista para todas las plazas los sistemas de conduccién de cables llegardn hasta
cada plaza individual.

® |a centralizacién de contadores se dimensionard de acuerdo al esquema eléctrico es-
cogido para la recarga del vehiculo eléctrico y segin lo establecido en la (ITC) BT-16,
que explica la forma en que deben ubicarse los contadores dependiendo de las carac-
teristicas del edificio. Se deberd instalard al menos un médulo de reserva para ubicar un
contador principal y los dispositivos de proteccidén contra sobre intensidades asociados
al contador (con fusibles o con interruptor automdtico).
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2. Resoluciéon de 31 de mayo de 2020, de la Secretaria de Estado de Energia, por
la que se determinan los valores medios nacionales de la intensidad de las emi-
siones de gases de efecto invernadero durante el ciclo de vida en relacién con
la electricidad consumida por motocicletas y vehiculos eléctricos

El Real Decreto 235/2018 establece que, a la hora de calcular la intensidad de las emisiones de
gases de efecto invernadero de los combustibles suministrados por el transporte, se deben de
determinar los valores medios nacionales de la intensidad de las emisiones de gases de efecto
invernadero por defecto durante el ciclo de vida en relacién con la electricidad consumida
por motocicletas y vehiculos eléctricos. Mediante esta Resolucidn se establece que dicho valor
medio nacional serd de 108 gCO,eq/MJ, siendo éste el valor que debe ser utilizado por los
sujetos obligados en el articulo 5 del Real Decreto anteriormente mencionado al notificar
las emisiones de gases de efecto invernadero.

3. Real Decreto 569/2020, de 16 de junio, por el que se regula el programa de in-
centivos a la movilidad eficiente y sostenible (Programa MOVES Il) y se acuer-
da la concesiéon directa de las ayudas de este programa a las CCAA y a las
ciudades de Ceuta y Melilla

Este Real Decreto establece la regulacién de incentivos a la movilidad eficiente y sostenible
(Programa MOVES I1).

¢  Duracién del plan: Desde que las Comunidades Auténomas y Ciudades Auténomas reali-
cen sus correspondientes convocatorias hasta el agotamiento de fondos.

® Fondos destinados: Dotacién presupuestaria de 100.000.000€. El presupuesto del pro-
grama podrd ser ampliado, si existiese disponibilidad presupuestaria para esta misma
finalidad, y siempre que no hubiera expirado el plazo de vigencia del mismo, tanto con
fondos que provengan de los Presupuestos Generales del Estado como de otros orige-
nes siempre que hayan sido transferidos al Instituto para la Diversificacién y Ahorro
de la Energia (IDAE) o se le hubiera encomendado su gestién directa.

®* Incompatibilidades: Estas ayudas son incompatibles con otras subvenciones o ayudas
que pudieran concederse para la misma finalidad, procedentes de cualesquiera adminis-
traciones o entes pUblicos o privados, nacionales, de la Unién Europea o de organismos
internacionales.

® Actuaciones subvencionables

Q) Actuacién 1: Adquisicidn directa o por medio de operaciones de financiacién por
leasing financiero, o arrendamiento por renting, de vehiculos de energias alternati-
vas. En el caso de adquisicién de vehiculos nuevos de categorias M1y N1, se podrd
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b)

incrementar el importe de ayuda para la adquisicién del vehiculo, si el destinatario
Ultimo de la misma, acredita la baja definitiva en circulacién de un vehiculo ma-
triculado en Espafia, siendo su titular en el Registro de Vehiculos de la Direccién
General de Trdfico, siempre que sendos vehiculos rednan los requisitos que en
este real decreto se detallan. Serdn elegibles vehiculos M1y N1 «demo» eléctricos
y de pila de combustible con hasta 9 meses de antigiedad.

Actuacién 2: Implantacién de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos, a
través de la modalidad de adquisicién directa. Ademds, en el caso de comunida-
des de propietarios, serd subvencionable la preinstalacién eléctrica para recarga
de vehiculo eléctrico.

Actuacién 3: Implantacidn de sistemas de préstamos de bicicletas eléctricas, ya sean
pUblicos o bien restringidos al dmbito de empresas o poligonos industriales.

Actuacién 4: Implantacién de medidas contenidas en planes de transporte al tra-
bajo en empresas y medidas a llevar a cabo por Ayuntamientos en nicleos urbanos
para adaptar la movilidad en un escenario de nuevas exigencias derivadas del
periodo post COVID-19.

® En el caso de que la adquisicion del vehiculo susceptible de recibir la ayuda se realice

por medio de operaciones de renting, se tendrd que cumplir con lo siguiente:

a)

b)

El contrato de arrendamiento deberd tener una duracién minima de dos afios des-
de la fecha de su entrada en vigor y la formalizacién del mismo tendrd que ser
posterior a la fecha de registro de la solicitud de ayuda o, en caso de inversiones
directas, con fecha de publicacién de los pliegos de licitacidén correspondientes.

La solicitud de ayuda podrd ser tramitada por el destinatario final de la ayuda
o por entidades colaboradoras, segin se haya especificado en la convocatoria
de la respectiva comunidad auténoma o ciudades como Ceuta y Melilla.

El contrato de arrendamiento deberd establecer expresamente que el arrendatario
es el destinatario final de la ayuda, debiendo constar también en el mismo y de
forma expresa que, una vez la empresa de renting reciba el pago del importe de la
ayuda, aplicard el total de la misma a la reduccién de las cuotas de pago o renta
del arrendamiento que queden por satisfacer por parte del arrendatario.

El contrato deberd especificar también que, si el importe de la suma de las cuotas
pendientes por abonar fuera inferior al importe de la ayuda, el excedente de ayuda
pendiente de abonar al destinatario Ultimo deberd ser abonado por la compafiia
de renting a la finalizacién del contrato de arrendamiento. El arrendatario, por tan-
to, como destinatario Ultimo de la ayuda, serd quien deba cumplir los requisitos
e incompatibilidades que se prevén en las Bases.
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e)

En todas las operaciones de renting, independientemente de quien tramite la ayu-
da, el destinatario Ultimo de la ayuda firmard un documento de cesién del derecho
de cobro a favor de la compafiia de renting que formalice la operacién.

® Adquisiciones cofinanciables con fondos FEDER

Las ayudas de esta convocatoria serdn cofinanciadas con el Fondo Europeo de
Desarrollo Regional (FEDER) dentro del POPE 2014-2020 en aquellos casos en
que las actuaciones respondan a las contempladas como financiables en dicho
programa.

Las ayudas otorgadas a actuaciones que sean cofinanciables en el eje 4, Economia
Baja en Carbono, del POPE, estardn sometidas a la plena aplicacién de los meca-
nismos de gestién y control incluidos en dicho programa y normativa aplicable a
dicho Fondo, asi como las especificas relativas a la informacién y publicidad, crite-
rios de seleccidn de operaciones, verificacidon y demds impuestas por la normativa
de la Unién Europea, cuya aplicacién sea de obligado cumplimiento.

e Beneficiarios de las ayudas

Son beneficiarios de la adquisicién de vehiculos de energias alternativas e implan-
tacién de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos:

a) Las personas fisicas que desarrollen actividades econédmicas en cuyo caso
habrdn de estar dados de alta en el Censo de Empresarios, Profesionales y
Retenedores de la Agencia Estatal de Administracién Tributaria.

b) Personas fisicas mayores de edad, a excepcién de los casos de discapacidad,
que podrdn ser menores de edad, con residencia fiscal en Espaiay no incluidas
en el anterior apartado.

¢) Comunidades de propietarios, reguladas por la Ley 49/1960, de 21 de julio,
sobre propiedad horizontal, que habrdn de cumplir con lo previsto en la Ley
38/2003, de 17 de noviembre, y en particular con lo establecido en su articu-
lo 11.3.

d) Personas juridicas, validamente constituidas en Espafia en el momento de pre-
sentar la solicitud, y otras entidades, con o sin personalidad juridica, cuyo nd-
mero de identificacién fiscal (NIF) comience por las letras A, B, C, D, E, F, G,
J,RoW.

e) Lasentidades locales (constituidas conforme al art.3 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local) y el sector publico institucio-
nal de cualesquiera Administraciones PUblicas a que se refiere el articulo 2.2 de
la Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector PUblico.
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— Son beneficiarios de la implantacién de sistema de préstamos de bicicletas

eléctricas e implantacién de medidas de movilidad sostenible al trabajo.

a)

b)

)

Las personas fisicas que desarrollen actividades econédmicas en cuyo caso
habrdn de estar dados de alta en el Censo de Empresarios, Profesionales y
Retenedores de la Agencia Estatal de Administracién Tributaria.

Personas juridicas, validamente constituidas en Espaia en el momento de
presentar la solicitud, y otras entidades, con o sin personalidad juridica, cuyo
numero de identificacién fiscal (NIF) comience por las letras A, B, C, D, E, F,
G,J,RoW.

Las entidades locales (constituidas conforme al art.3 de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local) y el sector publico institucio-
nal de cualesquiera Administraciones PUblicas a que se refiere el articulo 2.2 de
la Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico.

®* Tipologia de vehiculos subvencionables que utilizan energias alternativas (segin la

Actuacién 1)

a)

En relacién a la adquisicién de vehiculos de energias alternativas, los conce-
sionarios o puntos de venta cuyo epigrafe de la seccidn primera de las tarifas
del Impuesto sobre Actividades Econdmicas sea el 615.1 o el 654.1, conforme
a lo dispuesto por el Real Decreto Legislativo 1175/1990, de 28 de septiem-
bre, por el que se aprueban las tarifas y la instrucciéon del Impuesto sobre
Actividades Econdmicas.

Turismos M1: Vehiculos de motor con al menos cuatro ruedas disenados y fabricados para
el transporte de pasajeros, que tengan, ademds del asiento del conductor, ocho plazas

como mdximo.

a)

b)

Autobuses o autocares M2: Vehiculos de motor concebidos y fabricados prin-
cipalmente para el transporte de personas y su equipaje que tengan mds de
ocho plazas de asiento ademds de la del conductor, y cuya masa mdxima
en carga técnicamente admisible (MMTA) no sea superior a 5 toneladas.

Autobuses o autocares M3: Vehiculos de motor concebidos y fabricados prin-
cipalmente para el transporte de personas y su equipaje que tengan mds de
ocho plazas de asiento ademds de la del conductor y cuya masa mdxima
en carga técnicamente admisible (MMTA) sea superior a 5 toneladas.

Furgonetas o camiones ligeros N1: Vehiculos de motor concebidos y fabrica-
dos principalmente para el transporte de mercancias y cuya masa mdéxima en
carga técnicamente admisible (MMTA) no supere las 3,5 toneladas.
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f)

9)

h)

Furgones o camiones ligeros N2: Vehiculos de motor concebidos y fabricados
principalmente para el transporte de mercancias y cuya masa mdxima en car-
ga técnicamente admisible (MMTA) sea superior a 3,5 e inferior a 12 toneladas.

Furgones o camiones N3: Vehiculos de motor concebidos y fabricados prin-
cipalmente para el transporte de mercancias y cuya masa mdxima en carga
técnicamente admisible (MMTA) sea superior a 12 toneladas.

Cuadriciclos ligeros Lée: Cuadriciclos ligeros cuya masa en vacio sea inferior
o igual a 350 kg, no incluida la masa de las baterias, cuya velocidad mdxi-
ma por construccién sea inferior o igual a 45 km/h, y potencia méxima inferior
oigual a4 kW.

Cuadriciclos pesados L7e: Cuadriciclos cuya masa en vacio sea inferior o igual
a 400 kg (550 kg para vehiculos destinados al transporte de mercancias), no
incluida la masa de las baterias, y potencia méxima inferior o igual a 15 kW.

Motocicletas L3e, L4e, L5e: Vehiculos con dos ruedas, o con tres ruedas simétri-
cas o asimétricas con respecto al eje medio longitudinal del vehiculo, con una
velocidad de diseno superior a los 45 km/h.

— En caso de optar por vehiculos pertenecientes a las categorias M o N, tendrd que

pertenecer a cualquiera de los siguientes tipos de vehiculos:

a)

b)

Vehiculos N2 y N3 propulsados por motores de combustidn interna que puedan
utilizar combustibles fésiles alternativos, homologados como GLP/autogds,
gas natural comprimido (GNC), gas natural licuado (GNL), o bifuel gasolina-
gas. Quedan excluidos de las ayudas los vehiculos M1, N1, M2 y M3 propul-
sados por GLP/autogds o gas natural (comprimido o licuado).

Vehiculos eléctricos puros (BEV), propulsados total y exclusivamente median-
te motores eléctricos cuya energia, procede parcial o totalmente, de la elec-
tricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la energia de una fuente
exterior al vehiculo, por ejemplo, la red eléctrica.

Vehiculos eléctricos de autonomia extendida (REEV), propulsados total y ex-
clusivamente mediante motores eléctricos cuya energia, procede parcial o to-
talmente, de la electricidad de sus baterias, utilizando para su recarga la ener-
gla de una fuente exterior al vehiculo y que incorporan motor de combustién
interna de gasolina o gaséleo para la recarga de las mismas.

Vehiculos hibridos enchufables (PHEV), propulsados total o parcialmente
mediante motores de combustién interna de gasolina o gasdleo y eléctricos
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cuya energia procede, parcial o totalmente, de la electricidad de sus bate-
rias, utilizando para su recarga la energia de una fuente exterior al vehiculo,
por ejemplo, la red eléctrica. El motor eléctrico deberd estar alimentado con
baterias cargadas desde una fuente de energia externa.

e) Vehiculo eléctrico de células de combustible (FCV): Vehiculo eléctrico que uti-
liza exclusivamente energia eléctrica procedente de una pila de combustible
de hidrégeno embarcado.

f)  Vehiculo eléctrico hibrido de células de combustible (FCHV): Vehiculo eléctrico
de células de combustible que equipa, ademds, baterias eléctricas recargables.

Ademds, si se trata de vehiculos M1 o N1, el fabricante, importador o punto de ven-
ta, deberd aplicar un descuento adicional en la factura de compra de 1.000€ y en
aquellos casos en los que se acredite el achatarramiento y la baja definitiva de un
vehiculo M1 o N1 matriculado en Espaia con anterioridad al 1 de enero de 2013,
también se podrd incrementar el importe de la ayuda segin lo establecido en las
tablas que detallaremos mds adelante en esta misma pdgina.

Si las ayudas van destinadas a la adquisicién de un vehiculo que se encuentre
dentro de la categoria L, serd necesario que:

a) Estén propulsados exclusivamente por motores eléctricos y homologados como
vehiculos eléctricos.

b) Las motocicletas eléctricas nuevas (categorias L3e, L4e y L5e) susceptibles de
ayuda han de tener baterias de litio, motor eléctrico con una potencia del mo-
tor igual o superior a 3 kW, y una autonomia minima de 70 km.

Si se solicitan las ayudas del Plan MOVES Il para la adquirir vehiculos de las cate-
gorias N2y N3 homologados como GLP/autogds, GNC, GNL o bifuel gasolina-gas,
se entenderd por vehiculo nuevo, aquel procedente de fdbrica o transformado y
garantizado bajo el control del fabricante a través de su red autorizada y matri-
culado por primera vez en Espafia a nombre del destinatario final de la ayuda.
Ademds, los vehiculos deberdn estar registrados en la base de datos de «Consumo
de carburantes y emisiones de CO, en coches nuevos», elaborada por el IDAE.

® Actuaciones no subvencionables

a)

En relacién a la adquisicién de vehiculos de energias alternativas, los concesiona-
rios o puntos de venta cuyo epigrafe de la seccién primera de las tarifas del Impues-
to sobre Actividades Econdmicas sea el 615.1 0 el 654.1, conforme a lo dispuesto por
el Real Decreto Legislativo 1175/1990, de 28 de septiembre, por el que se aprueban
las tarifas y la instruccidn del Impuesto sobre Actividades Econdmicas.
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b) Para las empresas que se encuentren en situacidn de crisis, conforme a la defini-
cidn que a estos efectos se realiza en el Reglamento UE 651/2014, de 17 de junio
de 2014.

o) Si concurre alguna de las circunstancias enumeradas en el articulo 13, aparta-
dos 2y 3, de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre.

d) Para las empresas que se encuentren sujetas a una orden de recuperacién pendien-
te sobre cualquier ayuda o subvencién que les hubiera sido otorgada con anteriori-
dad, bien por haberse declarado ayuda ilegal e incompatible con el mercado inte-
rior, bien por cualquier tipo.

® Régimen de concesiones

— Estas ayudas se concederdn de forma directa, conforme a los articulos 22 y 28 de
la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, y al capitulo Il del titulo | del Reglamento
de la Ley 38/2003, de 17 de noviembre, General de Subvenciones, aprobado por
el Real Decreto 887/2006, de 21 de julio. Ademds, deberdn cumplir aquellos re-
quisitos que la normativa de las propias comunidades auténomas y ciudades de
Ceuta y Melilla establezcan, segin el territorio en el que se apliquen.
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Cuantia de las ayudas para la adquisicién de vehiculos por personas fisicas que desa-
rrollen actividades econdmicas, personas fisicas mayores de edad, comunidades de pro-

pietarios y entidades locales conforme al articulo 3 de la Ley 7/1985, de 2 de abril, regu-
ladora de las Bases del Régimen Local, y el sector piblico institucional de cualesquiera

Administraciones PUblicas a que se refiere el articulo 2.2 de la Ley 40/2015 de 1 de octu-

bre, de Régimen Juridico del Sector Piblico.

Motorizacién | Categoria MMTA Limite precio Ayuda
venta vehiculo
kg Euros
Evuros

N2 3.600

GLP/autogds o
. N3 Menor de 1.800 5.400

bifuel m : 00
ayor o igual 1. 13,500
N2 4.500
GNC, GNL o bifuel

N3 Menor de 1.800 6.300
Mayor o igual 1.800 12,500
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Motorizacion Categoria Autonomia Limite precio Ayuda
venta
Km vehiculo- Euros
Sin Con
achatarramien- | achatarramiento
to
Pila M1 4.000 5.500
combustible
(FCV, FCHV)
PHEV, REEV, Mayor o 45.000 (53.000 para 1.900 2.600
BEV igual de 30 vehiculos BEV de 8
y menor de plazas, en caso de
90. que el beneficiario o
destinatario Ultimo
Mayor o sea una adminis-
igualde 30y | tracién publica o enti-
menor de 90 | dades o instituciones
Mayoro | que se dediquen prin- 4.000 5.500
igualde 90 | cipalmente a prestar
servicios sociales o sin
dnimo de lucro
reconocidas de
utilidad publica)
N1 Mayor o 4.400 6.000
PHEV, REEV, igual de 30
BEV, Pila com- 8.000
bustible (FCV, M2, N2
FCHV)
M3, N3 15.000
BEV L6e 600
L7e 800
L3e, L4e, Mayor o
L5e,con P | igualde 70 10.000 750
> 3kW
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Cuantia de las ayudas para las personas juridicas validamente constituidas en Espana

Motorizacion Categoria MMTA -kg | Limite precio Ayuda Ayuda gran
venta PYME- Euros | empresa-Euros
vehiculo -
Euros
GLP/autogds o N2 2.250 1.800
bifuel
N3 Menor de 5.400
18.000
Mayor 13.500
o igual
18.000
N2 2.250 1.800
GNC, GNL o bifuel. N3 Menor de 5.400
18.000
Mayor 13.500
o igual
18.000
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Motorizacién | Categoria | Autonomia Limite precio Ayuda
Km venta
vehiculo- Euros
Sin Con
achatarramiento achatarramiento
PYME Gran PYME Gran
empresa empresa
Pila M1 4.000 5.500
combustible
(FCV, FCHYV)
PHEV, REEV, Mayoro | 45.000 (53.000 para | 1.670 1.600 2.300 2.200
BEV igualde 30 | vehiculos BEV de 8
y menorde | plazas, en caso de
90. que el beneficia-
MEErE rio o destinatario
el o g Ultimo sea una
administracién
y menor de
90 publica o entidades
Mayoro | otwnstitucionesque [5q50 [ 2190 | 4000 | 3000
igual de 90 se dediquen princi-
palmente a prestar
servicios sociales o
sin dnimo de lucro
reconocidas de
utilidad pUblica)
PHEV, REEV, N1 Mayor o 3.630 2900 5.000 4.000
BEV, Pila igual de 30
combustible M2, N2 6.000 5.000
(FCV, FCHV) M3, N3 1500
BEV L6e 600
L7e 800
L3e, L4e,
Mayor o
L5e, con 10.000 750 700
igual de 70
P > 3kW
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— Para la implantacién de infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos: se es-
tablece un limite de ayudas de 100.000€ por destinatario Ultimo y convocatoria.
La ayuda serd el 30% del coste subvencionable para las personas juridicas, vélida-
mente constituidas en Espafia en el momento de presentar la solicitud, y otras en-
tidades, con o sin personalidad juridica, cuyo nimero de identificacién fiscal (NIF)
comience por las letras A, B, C, D, E, F, G, J,Ro W,y del 40% para el resto.

— Para la implantacién de sistemas de préstamo de bicicletas eléctricas: se esta-
blece un limite de ayudas de 100.000€ por destinatario Ultimo y convocatoria. La
ayuda serd el 30% del coste subvencionable.

— Para la implantacién de medidas de movilidad sostenible al trabajo: se estable-
ce un limite de ayuda de 500.000€ por destinatario Ultimo y convocatoria, salvo
que el érgano gestor en su convocatoria fije un limite inferior con base en el pre-
supuesto asignado a la medida. La ayuda serd del 40% del coste subvenciono-
ble para los destinatarios Ultimos de ayuda, salvo para aquellos destinatarios sin
actividad comercial ni mercantil en cuyo caso la ayuda serd del 50%.

4. Resolucién de 16 de junio de 2020, de la Secretaria de Estado de Economia y
Apoyo a la Empresa, por la que se publica el Acuerdo del Consejo de Ministros
de 16 de junio de 2020, por el que se establecen los términos y condiciones
del quinto tramo de la linea de avales a préstamos concedidos a empresas y
auténomos, a préstamos concedidos a pymes y auténomos del sector turisti-
co y actividades conexas, y financiacién concedida a empresas y autébnomos
para la adquisicién de vehiculos de motor de transporte por carretera de uso
profesional, y se autorizan limites para adquirir compromisos de gasto con
cargo a ejercicios futuros, en aplicacién de lo dispuesto en el articulo 47 de la
Ley 47/2003, de 26 de noviembre, General Presupuestaria

La presente Resolucién aprueba de forma inmediata la puesta en marcha del quinto tra-
mo de la linea de avales creada en el articulo 29 del Real Decreto-ley 8/2020, de 17 de
marzo, de medidas urgentes extraordinarias para hacer frente al impacto econdémico y
social del COVID-19. Se liberan los 15.500 millones de euros que faltaban hasta llegar a
los 100.000 millones de euros en ayudas.

Se resalta la importancia del sector de la automocidén por su capacidad de generacién
de empleo directo e indirecto y su aportacién en inversidén en innovacidén. Por este motivo
son asignados 500 millones de euros para la adquisicidn o arrendamiento financiero u
operativo por empresas y auténomos de vehiculos de motor de transporte terrestre para
uso profesional. Estos avales podrdn solicitarse hasta el dia 30 de septiembre de 2020,
aunque el plazo podria ser ampliado en linea con la normativa de Ayudas de Estado de
la UE por acuerdo del Consejo de Ministros.
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5. Real Decreto-ley 23/2020, de 23 de junio, por el que se aprueban medidas en
materia de energia y en otros dmbitos para la reactivacién econémica

Este importante Real Decreto-Ley introduce medidas de impulso de nuevos modelos de
negocio relevantes para la transicién energética.

Se habilita al gobierno para que regule un procedimiento especial de autorizacién de
instalaciones cuyo objeto principal sea la I+D+i, de manera que se tengan en cuenta las
singularidades de los proyectos piloto que, por su naturaleza, tienen un grado de indefini-
cidén elevado. A estos proyectos se les podrd eximir de la autorizacidén administrativa pre-
via y autorizacién administrativa de construccién. También se introduce una habilitacién
al Gobierno para que pueda establecer bancos de pruebas regulatorios, que permitirdn
que se introduzcan novedades, excepciones o salvaguardias regulatorias que faciliten la
investigacidén e innovacién en el dmbito del sector eléctrico.

Se introduce la figura de los agregadores independientes y comunidades de energias re-
novables como sujetos que pueden desarrollar actividades destinadas al suministro de
energia eléctrica: generacién, transporte, distribucidn, servicios de recarga energética,
comercializacién e intercambios intracomunitarios e internacionales, asi como la gestidn
econdmica y técnica del sistema eléctrico.

Se ha introducido una medida que venia solicitando el sector de la automocidn eléctrica
(y que venia motivada por la necesidad de construir lineas eléctricas de media o elevada
longitud para alimentar los puntos de recarga en vias interurbanas), como es la declara-
cién de utilidad pUblica de las infraestructuras de recarga de alta capacidad (con poten-
cia superior a 250 Kw). Para proceder a su instalacidn se deberd solicitar a la Administra-
cién General del Estado una autorizacién.

Asimismo, afiade, con efectos para los periodos impositivos que se inicien dentro del 2020
y 2021, que el porcentaje de deduccién del Impuesto sobre Sociedades serd del 25% para
los gastos efectuados en la realizacién de una actividad que suponga un avance tecnold-
gico en la obtencién de avances en los procesos de produccién en la cadena de valor de la
industria de la automocién. Serd necesario que la entidad haya obtenido un informe que
acredite esto.

Se establece que las entidades locales podrdn destinar en 2020, como mdéximo, el 7% del sal-
do positivo correspondiente al afio 2019 para financiar gastos de inversidn en vehiculos eléc-
tricos puros o con etiqueta ambiental CERO, y si se acredita que no existen vehiculos CERO
que cumplan con las necesidades minimas de servicio, pueden sustituirse por vehiculos con
certificado ECO, y en infraestructuras de recarga para el uso de dichos vehiculos.
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6. Real Decreto 731/2020, de 4 de agosto, por el que se modifica el Real Decreto
1619/2005, de 30 de diciembre, sobre la gestién de neumdticos fuera de uso

Se modifica el Real Decreto 1619/2005, de 30 de diciembre, sobre gestién de neumdticos
fuera de uso.

Esta norma es aplicable a aquellos neumdticos, previstos de serie o en la primera mon-
ta de los vehiculos sometidos a la responsabilidad ampliada del productor del vehiculo
fijada en el Real Decreto 20/2017, de 20 de enero, sobre los vehiculos al final de su vida
Util, que habiendo sido preparados para su reutilizacién por un centro autorizado para el
tratamiento de vehiculos al final de su vida Gtil, dicho centro pueda garantizar y justificar
el correcto tratamiento, por un gestor autorizado, de los neumdticos fuera de uso que se
generen derivados de dicha preparacién para la reutilizacién y comercializacién. Se esta-
blece la creacién de la seccidn de productores de neumdticos en el Registro de Productores
de Productos a fin de cumplir con las obligaciones de informacién en materia de gestién
de residuos y contribuir al cumplimiento de las obligaciones derivadas de la responsabi-
lidad ampliada del productor. Ademds, los comercializadores de neumdticos de segunda
mano deberdn entregar al consumidor final, en el momento de la venta y cualquiera que
sea su destino, el correspondiente documento de inspeccidn y verificacién del neumdatico,
contemplado en la norma UNE 69051 sobre neumdticos, llantas y vélvulas. Ciclo de uso del
neumdtico. Neumdticos de segunda mano’, mediante el cual un gestor de residuos autori-
zado deberd certificar que dicho neumdtico cumple con las condiciones que debe reuniry
que ha superado los controles para ser considerado como neumdtico de segunda mano.

CC.AA

1. ORDEN EPE/462/2020, de 9 de junio, por la que se invita a empresas del
sector de la automocidén para que manifiesten su interés de acceder a una linea
de ayudas para realizar en Aragén proyectos empresariales con desarrollo ex-
perimental y/o investigacién industrial encaminados a mejorar la movilidad
y hacerla mds sostenible

La Estrategia Aragonesa de Desarrollo Sostenible, aprobada por Acuerdo de Gobierno
Aragén de 4 de septiembre de 2018, estd enmarcada en los Objetivos de la «Agenda 2030 de
Desarrollo Sostenible», iniciativa impulsada por las Naciones Unidas. En el afio 2019, a través
de la Orden EIE/922/2018, de 28 de mayo, se invitd a empresas interesadas para que expresa-
ran su interés en acceder a una serie de ayudas para realizar en Aragdn proyectos empresa-
riales con desarrollo experimental y/o investigacién industrial relativos al vehiculo eléctrico,
y mediante la Orden EIE/497/2019, de 13 de mayo, se convocaron subvenciones para llevar
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a cabo dichos proyectos. Ahora se reitera la invitacién y se extiende mds alld del vehiculo
eléctrico, incluyendo toda iniciativa para la mejora de la movilidad sostenible.

Mediante esta Orden se invita a toda empresa a manifestar interés para llevar a cabo pro-
yectos que contribuyan a la movilidad sostenible. Deberdn ser actuaciones encaminadas a
cumplir los compromisos internacionales en materia de ahorro y diversificacién energética,
disefio e implantacién de nuevos sistemas de movilidad urbana o interurbana, mejora del
coste energético, desarrollo de sistemas de recarga de vehiculos eléctricos, fabricacién de los
mismos, etc. Podrdn participar tanto empresas como organismos de investigacién y difusidon
de conocimientos establecidos en Aragén.

Los proyectos empresariales que se presenten deben incluir una parte de desarrollo experi-
mental y/o investigacién industrial, relativos a la innovacién de procesos o productos para
lograr una movilidad mds sostenible. Se entiende por investigacién industrial y desarrollo ex-
perimental las definiciones del articulo 2 del Reglamento (UE) n.2 651/2014 de la Comisidn,
de 17 de junio de 2014, por el que se declaran determinadas categorias de ayudas compati-
bles con el mercado interior en aplicacién de los articulos 107 y 108 del Tratado. La dimensién
minima de los proyectos debe ser superior a un millén de euros.

El plazo de presentacién serd de cuatro meses desde la fecha de publicacién de esta Orden en
el «Boletin Oficial de Aragdn», el 16 de junio de 2020. Las manifestaciones de interés deberdn
cursarse exclusivamente de forma electrénica, segun lo dispuesto en los apartados 2 y 3 del
articulo 14 de la Ley 39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo ComUn en
las Administraciones Piblicas.

Europa

1. Reglamento (UE) 2020/740 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de
mayo de 2020, relativo al etiquetado de los neumdticos en relacién con la efi-
ciencia en términos de consumo de carburante y otros pardmetros, por el que
se modifica el Reglamento (UE) 2017/1369 y se deroga el Reglamento (CE)
n.21222/2009

Este Reglamento, cuya propuesta de Reglamento fue analizada en los Boletines de Auto-
mocién 9 y 10, deroga el Reglamento (CE) n.2 1222/2009 con efectos a partir del 1 de mayo
de 2021, establece un marco para el suministro de informacién armonizada sobre los pardme-
tros de los neumdticos mediante un sistema de etiquetado que permita a los usuarios finales
elegir con conocimiento de causa en el momento de la compra de los neumdticos, con el fin
de aumentar tanto la seguridad como la eficiencia econémica y ambiental del transporte por
carretera. Asi se trata de fomentar el uso de neumdticos que sean seguros, duraderos y efi-
cientes en términos de consumo de carburante. Este Reglamento se aplicard a los neumdticos
C1,C2y C3.
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Los proveedores de estos neumdticos deberdn acompafiar cada neumdtico gratuitamente
de una etiqueta impresa que indique:

— Cédigo QR.

— Nombre comercial o marca del proveedor.
— ldentificador del tipo de neumdtico.

— Clase de neumdtico (C1, C2 o C3).

— Pictograma de eficiencia en términos de consumo de carburantes, escala y clase de
comportamiento.

— Pictograma de adherencia en superficie mojada, escala y clase de comportamiento.

— Designacién del tamario de los neumdticos, indice de capacidad de cargay simbolo de la
categoria de velocidad, como se indica en los Reglamentos n.2 30 y n.2 54 de la —CEPE.

Cada partida de neumdticos idénticos también habrd de contener dicha etiqueta. En el caso
de neumdticos vendidos a distancia, la etiqueta del neumdtico se deberd exhibir cerca de la
indicacién del precio y se podrd consultar la ficha de informacién del producto a peticién del
usuario final. En el caso de neumdticos vendidos por internet, los proveedores podrdn mos-
trar la etiqueta del neumdtico de un tipo de neumdtico especifico mediante una visualiza-
cién anidada. Cualquier publicidad visual o material técnico de promocién ha de mostrar
la etigueta del neumdtico.

Ademds, a partir del 1 de mayo de 2021, los proveedores deberdn incluir cierta informacién
en la base de datos de los productos antes de introducir en el mercado un neumdtico produ-
cido después de dicha fecha. Esta informacién incluird la marca, la direccidén, los datos de
contacto y otros datos para la identificacién juridica del proveedor, el identificador del tipo
de neumdtico, la etiqueta del neumdtico en formato electrénico, la clase y otros pardmetros
de la etiqueta del neumdtico y la ficha de informacién del producto en formato electrénico.
Ademds, se establece la necesidad de que las estrategias nacionales de vigilancia del mercao-
do de los Estados Miembros establecidas por el Reglamento (UE) 2019/1020 incluyan medidas
para garantizar la aplicacién del presente Reglamento.
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2. Decision de Ejecucién (UE) 2020/728 de la Comisién, de 29 de mayo de 2020,
relativa a la aprobacién de la funcién de generador eficiente utilizada en mo-
togeneradores de 12 voltios destinados a determinados turismos y vehiculos
comerciales ligeros como tecnologia innovadora de conformidad con el Regla-
mento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo

Queda aprobada como tecnologia innovadora a tenor del articulo 11 del Reglamento de la
Unién Europea n.2 2019/631 la funcidén de generador eficiente utilizada en un motogenera-
dor de 12 voltios, segun se contempla en la Decisién de Ejecucién (UE) 2017/785, teniendo
en cuenta que solo estd parcialmente cubierta por el procedimiento de ensayo normalizado
establecido en el Reglamento (CE) n.2 692/2008, siempre que se cumplan unas condiciones
minimas que se estipulan en la mencionada Decisién:

— Que la tecnologia innovadora esté instalada en vehiculos comerciales ligeros (N1) con
motores de combustién interna que funcionen con gasolina, diésel, gas licuado de pe-
tréleo (GLP), gas natural comprimido (GNC) o E85, o en vehiculos eléctricos hibridos sin
carga exterior (VEH-SCE) de la categoria M1 o N1 que cumplan lo dispuesto en el punto
3 del punto 5.3.2 del anexo 8 del Reglamento n.2 101 de la Comisién Econédmica para
Europa de las Naciones Unidas.

— Que la eficiencia de la funcién de generador, determinada de acuerdo con la metodolo-
gia establecida en el anexo, sea, como minimo: el 73,8 %, en el caso de los vehiculos de
gasolina o vehiculos E85 que no sean vehiculos con turbocompresor, el 73,4 %, en el caso
de los vehiculos de gasolina o vehiculos E85 con turbocompresory el 74,2 %, en el caso de
los vehiculos diésel.

La tecnologia de referencia serd la de un alternador con una masa mdxima de 7kg y una
eficiencia del 67%.

Un fabricante podrd solicitar a una autoridad de homologacién de tipo la certificacién de
la reduccion de las emisiones de CO, derivada del uso de la tecnologia aprobada de confor-
midad con lo estipulado en esta Decisidén. La autoridad de homologacion de tipo realizard
una comprobacién para asegurar que la reduccion de las emisiones de CO, se haya hecho
de la forma que detalla el anexo de la Decisién. A la tecnologia innovadora aprobada por
esta Decisién le ha sido asignado el cédigo de ecoinnovacién n.2 30.
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3. Decision de Ejecucién (UE) 2020/759 de la Comisidn, de 8 de junio de 2020, por
la que se modifica la Decisién de Ejecucién (UE) 2016/588 para incorporar el
uso de alternadores eficientes de 12 voltios en turismos que pueden funcionar
con determinados combustibles alternativos

La presente decisién modifica la Decisién de Ejecucién (UE) 2016/588 para incorporar el uso
de alternadores eficientes de 12 voltios en turismos que pueden funcionar con combustibles
alternativos con el fin de actualizar la anterior Decisidn, debido a la introduccidén de nuevos
tipos de vehiculos en el mercado. Se afiade la eficiencia minima con la que deben contar cier-
tos tipos de vehiculos no mencionados en la Decisién 2016/588 para que el fabricante pueda
solicitar la certificacion de la reduccién de emisiones de CO, derivada de uno o varios alterna-
dores eficientes de 12 voltios (V) destinados en dichos vehiculos. Estos vehiculos cuya eficien-
cia minima se estipula son los vehiculos de gas licuado de petréleo (GLP) sin turbocompresor,
vehiculos GLP con turbocompresor, vehiculos de gas natural comprimido (GNC) que no sean
vehiculos con turbocompresor y vehiculos de GNC con turbocompresor.

También se estipula como se registrard la reduccién de emisiones de CO, cuando la tecnologia
innovadora se instale en un vehiculo que utilice biocombustible o combustible flexible.

4. Decisién (UE) 2020/848 del Consejo de 16 de junio de 2020 relativa a la posi-
cién que debe adoptarse en nombre de la Unién Europea en el Foro Mundial
para la Armonizacién de la Reglamentacién sobre Vehiculos de la Comisién
Econémica para Europa de las Naciones Unidas, por lo que respecta a las pro-
puestas de modificaciones de los Reglamentos n.2 13, 14, 16, 22, 30, 41,78, 79,
83, 94, 95, 101, 108, 109, 117, 129, 137, 138, 140 y 152 de las Naciones Unidas,
a las propuestas de modificaciones de los Reglamentos Técnicos Mundiales
(RTM) n.2 3,6,7,16 y 19, a la propuesta de enmienda de la Resolucién conso-
lidada sobre la construccién de vehiculos (R.E.3) y a las propuestas de cinco
nuevos reglamentos de las Naciones Unidas relacionados con la seguridad, las
emisiones y la automatizacién en el dmbito de los vehiculos de motor

En relacién con la posicidon que adoptard la Unidn durante el 1812 periodo de sesiones del
Foro Mundial para la Armonizacién de la Reglamentacién sobre Vehiculos de la CEPE; esta
Decisién del Consejo de la Unidén Europea acuerda votar a favor de las referidas propuestas de
modificaciones.
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5. Proyecto de Reglamento delegado sobre Emisiones de CO, de vehiculos: proce-
dimientos de control y ensayo para turismos y furgonetas. Diario Oficial de la
Unidén Europea, C 256, del 4 de agosto de 2020

Este Proyecto de Reglamento trata de modificar los Anexos |, Il y lll del Reglamento (UE)
2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo para actualizar los pardmetros de mo-
nitorizacién y clarificar ciertos aspectos sobre cambios introducidos en el procedimiento
de ensayo para medir las emisiones de CO, y el consumo de combustible en turismos y ve-
hiculos comerciales ligeros, con el fin de aportar seguridad juridica a fabricantes de ve-
hiculos que introduzcan vehiculos en el mercado europeo por primera vez en el periodo
2021-2024, para clarificarles cédmo se determinardn sus emisiones, teniendo en cuenta que
sus datos sobre emisiones de CO, en vehiculos no estardn disponibles durante el afio 2020.
Asimismo, es necesario modificar el Anexo | del Reglamento (UE) 2019/631 para ajustar los
pardmetros de monitorizaciéon, ya que desde el 1 de enero de 2021 los estdndares de emi-
siones de CO, en la Unién Europea se determinardn segun el WLTP (World Harmonized
Light-duty Vehicle Test Procedure) como se especificé en el Reglamento de la Comisién
(UE) 2017/11512. Asimismo, se tratard de armonizar los pardmetros de monitorizacién para
vehiculos ligeros comerciales y turismos. También se refiere a la necesidad de monitorizar el
consumo de combustible y los pardmetros utilizados para calcular las emisiones de CO, que
se encuentran enumerados en los Certificados de Conformidad de los Vehiculos, como los
coeficientes de carga en carretera, drea frontal y el tipo de resistencia a la rodadura de los
neumdticos.

6. Decision de Ejecucién (UE) 2020/1168 de la Comisidn, de 6 de agosto de 2020,
por la que se modifica la Decisién de Ejecucidén (UE) 2016/587 en lo que respec-
ta a la iluminacién eficiente que utiliza diodos emisores de luz para el exterior
de los turismos que pueden funcionar con ciertos combustibles alternativos

Esta Decisidon modifica la Decisién de Ejecucién (UE) 2016/587 y establece que los fabrican-
tes podrdn solicitar la certificacién de la reduccién de emisiones de CO, derivada de uno o
varios sistemas de iluminacién exterior LED destinados a utilizarse en los vehiculos de motor
de combustidn interna de la categoria M1y los vehiculos eléctricos hibridos sin carga exte-
rior de categoria M1 (VEH-SCE) que retnan las condiciones ya establecidas en el Reglamento
n.2 101 de la Comisién Econémica para Europa (CEPE) de las Naciones Unidas, incluidos los
vehiculos que pueden funcionar con gas licuado de petréleo (GLP), gas natural comprimido
(GNCQC) o E85, ademds de gasolina o gasdleo, o una combinacidén de esos combustibles, siem-
pre que dichos vehiculos estén equipados con una luz o una combinacién de las luces LED
siguientes:

a) luzdecruce

b) luz de carretera
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¢) luzde posicién delantera

d) luz antiniebla delantera

e) luz antiniebla trasera

f) indicador de direccién delantero
g) indicador de direccidn trasero

h) luz de matricula

i) luz de marcha atrds

7. Reglamento n.2 25 de las Naciones Unidas. Disposiciones uniformes relativas
a la homologacién de apoyacabezas (reposacabezas), incorporados o no en
asientos de vehiculos [2020/1169]. Diario Oficial de la Unién Europeq, L 258,
de 7 de agosto de 2020

Este Reglamento actualiza los requerimientos necesarios para la homologacién del «Apoya-
cabezas», el dispositivo cuya funcidén es limitar el desplazamiento hacia atrds de la cabeza de
un ocupante adulto con relacién al tronco, de forma que, en caso de accidente, se reduzca el
riesgo de lesiones en las vértebras cervicales. Incluye las instrucciones sobre la presentacién de
las solicitudes de homologacidn y especificaciones generales sobre el didmetro y la absorcién
de energia que deberian tener los mismos. También menciona el modo en el que se deberian
preparar y realizar los ensayos de los apoyacabezas y cédmo se debe determinar la eficacia
del dispositivo.

8. Reglamento n.2 44 de las Naciones Unidas, del 1 de septiembre de 2020.
Disposiciones uniformes relativas a la homologacién de sistemas de retencién
de ninos ocupantes de vehiculos de motor (sistemas de retencién infantil).
[2020/1223]. Diario Oficial de la Unién Europeaq, L 285, de 1 de septiembre
de 2020

Este Reglamento define y delimita los distintos sistemas de retencién infantil existentes, sus
marcados, la forma en la que debe realizarse la solicitud de homologacién y describe los
distintos ensayos necesarios para asegurar que son plenamente seguras. También estable-
ce cdmo deberia realizarse la produccién de dichos sistemas de retencidn infantil, cdmo se
debe asegurar la conformidad de dicha produccién y las posibles sanciones que acarrearia la
falta de conformidad.
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Espana

1. Propuesta de estrategia regional de vehiculos de energias alternativas en
Castillay Leén 2020-2023

El Gobierno de Castilla y Ledn ha propuesto esta estrategia a fin de impulsar la correcta im-
plantacién de vehiculos con energias alternativas y desarrollar la infraestructura que dé so-
porte a estos vehiculos. Se disefia en un esquema paralelo al de la Estrategia de Impulso del
Vehiculo con Energias Alternativas (VEA) en Espafia (2014-2020) y al Programa de incentivos
a la Movilidad Eficiente y Sostenible (Programa MOVES). La estrategia se articula median-
te 13 medidas que conforman tres ejes principales: industrializacién y desarrollo tecnolégico,
infraestructuras y mercado en el sector estratégico de la automocién.

Dentro de los objetivos de mercado, para 2023 se pretende alcanzar un parque de 5.000
vehiculos eléctricos, 50 de gas natural licuado, 400 de gas natural comprimido, 3.000 de
gas licuado del petréleo y 10 de hidrégeno. En cuanto a infraestructuras, las medidas di-
senadas deberdn procurar el desarrollo de una red de infraestructuras de recarga con 300
puntos de recarga lenta de uso pUblico, 300 puntos de recarga publicos-restringidos, 1.200
puntos de recarga en domicilios particulares, 300 puntos de recarga rdpida, 3 estaciones de
repostaje de GNL, 3 estaciones de repostaje GNL/GNC, 13 estaciones de repostaje de GNC,
60 estaciones de repostaje de GLP y 1 hidrogenera.

La inversién inducida de la Estrategia se cifra en 80 millones de euros, con un esfuerzo en ayu-
das publicas de 20 millones de euros hasta 2023.

2. Guia de Reglamentacién y Homologacién de vehiculos, sistemas, componen-
tes y Unidades técnicas independientes

El Ministerio de Industria, Comercio y Turismo ha presentado una guia de aplicacién de la
Reglamentacién relativa a la Homologacién y pos-homologaciéon de vehiculos, sistemas,
componentes y unidades técnicas independientes, con el objetivo de ofrecer una referen-
cia homogénea de determinados aspectos relativos a la misma. Enumera las instrucciones
de homologacién multifdsica, homologacién de remolques, ambulancias, transporte esco-
lar, vehiculos automotrices, reparto de masas, accesorios y piezas, instalacidon de placas de
matricula, tarjetas ITVy reformas de vehiculos.
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Mergers

Notificacién previa de una concentracion (Asunto M.9572 — BMW/Daimler/
Ford/Porsche/Hyundai/Kia/IONITY) Asunto que podria ser tramitado confor-
me al procedimiento simplificado. 2020/C 268/06. PUB/2020/653

El 7 de agosto de 2020, la Comisidn Europea recibid la notificacién de un proyecto de concen-
tracién de conformidad con el articulo 4 del Reglamento n.2139/2004 del Consejo. Dicha noti-
ficacién se refiere a BMW, Daimler, Ford Motor Company, Porsche (que forma parte del grupo
Volkswagen) y Hyundai Motor Company ( que es controlada indirectamente por Kia Motor
Corporation). Hyundaiy Kia pertenecen al grupo Hyundai Motor. BMW, Daimler, Ford, Porsche
y Hyundai adquieren, a tenor de lo dispuesto en el articulo 3, apartado 1, letra b), y apartado
4, del Reglamento de concentraciones, el control conjunto de IONITY Holding GmbH & Co.
KG, una empresa en participacién con plenas funciones creada en 2017 por BMW, Daimler,
Ford y Porsche. Esta concentracién serd realizada mediante adquisicidn de acciones.

Aspectos de interés

1.

Entrada en vigor del nuevo Reglamento de la Unién Europea sobre la homolo-
gaciény la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor

El dia 1 de septiembre entré en vigor el nuevo Reglamento de la Unién Europea sobre la
homologaciény la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor, que ya analizamos en
el Boletin de Automocién n.2 9.

Este Reglamento introduce novedades para aumentar la independencia y calidad de las
pruebas antes de comercializar un vehiculo. Ahora, para obtener y mantener su designa-
cién por los Estados miembros, a los servicios técnicos que realicen ensayos e inspecciones
de nuevos modelos de automoéviles se les realizard una auditoria independiente sobre la
base de criterios estrictos. También se mejora el control de los vehiculos que ya estdn en el
mercado y los controles para su venta en concesionarios y los Estados miembros estardn
obligados a someter a ensayo con regularidad un nUmero minimo de vehiculos y podrdn
adoptar medidas de salvaguardia contra los vehiculos no conformes en su territorio. Por
Ultimo, la Comisién puede ahora llevar a cabo controles de cumplimiento y conformidad
de vehiculos tanto en laboratorios como en carretera. En caso de que los fabricantes in-
cumplan la legislacién en materia de homologacién de tipo, la Comisién puede ordenar
recuperaciones a escala de la Unién Europea e imponer a los fabricantes sanciones de
hasta 30.000 € por automdvil, cosa que hasta hoy solo podian realizar las autoridades
nacionales de homologacién.
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2. La Comisién Europea presenta un estudio sobre los efectos de que Reino Unido
deje de aplicar las normas europeas sobre homologacién de vehiculos, siste-
mas, componentes y unidades técnicas independientes

Desde el 1 de febrero de 2020 y hasta el 31 de diciembre del mismo afo, Reino Unido entré
en un periodo de transicién y las normas de la Unién Europea seguian siendo plenamente
aplicables en su territorio, pero adn no se ha negociado ningldn tratado entre la Unidn
Europeay Reino Unido para después de esta fecha. Ningin Reglamento europeo sobre ve-
hiculos de motor serd aplicable tras la salida oficial del Reino Unido de la Unién Europea
y esto planteard problemas para los operadores econédmicos (tanto para el fabricante, su
representante y el importador o distribuidor). A partir de ahora, los fabricantes de coches
ingleses tendrdn que designar a un representante Unico en la Unidén Europea para que los
represente ante las autoridades de homologacién de tipo de los Estados miembros.

Asimismo, el articulo 41 del Acuerdo de Retirada de Reino Unido establece que una mer-
cancia existente e identificable individualmente comercializada legalmente en la Unién
Europea o el Reino Unido antes de que finalice el periodo de transicién puede circular
entre estos dos mercados hasta llegar a su usuario final. Esto significa que un vehiculo de
motor comercializado en el Reino Unido antes del final del periodo de transicién homolo-
gado por el Reino Unido puede seguir suministrdndose para distribucién o uso en la Unidn
Europea una vez finalizado el periodo de transicidn, y viceversa, sin necesidad de una
nueva homologacién, reetiquetado o modificaciones del producto, hasta que llegue a su
usuario final.

3. Los coches que no tengan certificado de ciberseguridad no se podrdn vender
en Europa a partir de 2022

Los coches que no tengan certificado de ciberseguridad no se podrdn vender en Europa a
partir de 2022, segun la nueva regulacién de Naciones Unidas que se aprobard este afio
y se verd reflejada en un Reglamento Europeo de Seguridad de Vehiculos. Este certificado
no sélo serd aplicable a los coches auténomos, sino a cualquier vehiculo que incorpore un
minimo de tecnologia como Bluetooth, sistemas de alerta, airbags, ABS o llave con mando
a distancia.

Para cualquier duda o informacién adicional, por favor, péngase en contacto con:
Ainara Renteria Tazo

Responsable del Grupo de Automocién, Counsel de Gémez-Acebo & Pombo
Madrid

Tel.: (+34) 915829100

arenteria@ga-p.com

Para mas informacién, consulte nuestra web www.ga-p.com, o dirfjase al siguiente e-mail de contacto: info@ga-p.com.
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